Amnesomrade:

Transport 1

Motion 5:
Hoghastighetsbanan ska lanefinansieras

Version: 2

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Lena Frandberg, Lena Wistrand, Elisabeth Edsjd, Roger Bydler
E-post: lenafrandberg@hotmail.com

Sammanfattning: | dag finns det stora behov av upprustning av jarnvagsbanor runt om i landet samtidigt
som kapaciteten behover forstarkas. En hoghastighetsjarnvag mellan Sveriges tre storsta stader ar en
investering som okar kapaciteten i jarnvagssystemet och skapar ett alternativ till flyget. Den bor byggas ut
sa snabbt som mojligt. Kostnaden som ar beradknad till 230 miljarder bor dock inte tas fran medel som
behdvs i det Ovriga jarnvagssystemet eftersom det riskerar att leda till en fortsatt underfinansierad och
daligt fungerande jarnvag. | stallet bor bygget finansieras genom lan i riksgalden.

Foreslagna atgarder: Vi foreslar
att hoghastighetsbanan lanefinansieras genom lan i riksgalden

att hoghastighetsbanan byggs ut sa snabbt som majligt och star klar senast 2029

Motiv och bakgrund: Sverige, liksom resten av varlden, star infér utmaningen att drastiskt och snabbt
minska utslappen av vaxthusgaser. Investeringar behodver goras for att skapa ett energieffektivt samhalle
utan fossila utslapp. Detta ar inte en tid for att tveka om att géra investeringar i hallbar infrastruktur.

Det klimatpolitiska ramverk som riksdagen antagit innehaller klimatmal for trafiken vilka stipulerar att
utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med 70 procent mellan 2010 och 2030.
Internationell forskning samt ett flertal statliga utredningar har konstaterat att det kravs bade ett
branslebyte (fossilt mot el och fornybart) och en 6verflyttning av transporter fran bil till jarnvag, gdng och
cykel for att nd hogt stallda klimatmal. Ett valfungerande och utbyggt jarnvagssystem ar alltsa en grundbult
i det framtida hallbara transportsystemet.

Trots att anslagen till jarnvagunderhall hojdes i forra arets infrastrukturproposition sa racker medlen enligt
Trafikverket inte till for att behalla dagens funktionalitet i jarnvagssystemet och atgarda det efterslapade
underhall som orsakats av aratals underfinansierat jarnvagsunderhall. Det finns stora behov av
upprustning av jarnvagsbanor runt om i landet samtidigt som kapaciteten behdover forstarkas.

Den planerade hdghastighetsjarnvagen ar en investering som 6kar kapaciteten i jarnvagssystemet och
skapar ett alternativ till flyget mellan Sveriges tre storsta stader. Den bor byggas ut sa snabbt som majligt.
Kostnaden som ar beraknad till 230 miljarder bor dock inte tas fran medel som behovs i det 6vriga
jarnvagssystemet eftersom det riskerar att leda till en fortsatt underfinansierad och daligt fungerande
jarnvag. Detta skulle dessutom kunna 6ka de geografiska klyftorna och minska det folkliga stodet for
hoghastighetsbanan.

Sverigeférhandlingen, som har regeringens uppdrag att ta fram finansieringsprinciper och en
utbyggnadsstrategi for hoghastighetsbanan, foreslar att projektet finansieras genom lan i riksgalden.
Lanefinansiering av statliga investeringar forordas ocksa av Internationella valutafonden, IMF . De menar
att statsskulden som andel av BNP sjunker vid en lanefinansiering pa grund av lagt rantelage och att BNP
okar som en foljd av investeringen. Tiden kan inte vara battre for att lana till ett projekt som utgor en
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central del av ett hallbart framtida transportsystem.

Referenser:

A roadmap for rapid decarbonization. Rockstrom, J., Gaffney, O., Rogelj, J. et. al. 2017. Science, Volume 355
Issue 6331

Fossilfrihet pa vag, SOU 2013:84; Trafikverkets Kunskapsunderlag och Klimatscenario for
Energieffektivisering och begransad klimatpaverkan, 2014:137; Styrmedel och atgarder for att minska
transportsystemets utslapp av vaxthusgaser ? med fokus pa infrastrukturen, 2016:043

Legacies, Clouds, Uncertainties, World Economic Outlook 2014, IMF

Motion 6:
Atgarder och styrmedel ska utga fran klimatmal

Version: 2

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Roger Bydler, Lena Frandberg, Elisabeth Edsj6, Lena Wistrand, Karin Wahlgren
E-post: roger.bydler@relatio.se

Sammanfattning: Planeringssystemet inom transportsektorn utgar idag fran prognoser baserade pa
historisk utveckling och férvantad utveckling inom ekonomi, arbetsmarknad, samhallsstruktur etc. Leder
till en fortsatt satsning pa bilsamhallet som orsakar en helt dominerande del av utslappen fran
transportsektorn inom landet.

Planeringssystemet behdver darfér goras om i grunden. Utgangspunkt ska vara den klimatmal som anses
leda till en omstallning till ett hallbart transportsystem. Utifran dessa mal bestams atgarder och styrmedel
som anses leda till att malen uppfylls, s.k. Back Casting.

Foreslagna atgarder: Vi foreslar

att planeringen av transportinfrastrukturen utgar fran klimatmalen och att atgarder och styrmedel ska tas
fram som innebar att dessa med stor sannolikhet kan nas

att klimatmalen ska sattas sa att vagfordonsparken och arbetsmaskiner ar fossilbranslefria till 2030

Motiv och bakgrund: Dagens planeringssystem for transportinfrastruktur utgar fran prognoser baserade
pa tidigare utveckling inom flyg-, sjéfarts-, vag- och jarnvagsomradet och modellbaserade berakningar hur
de kommande arens trafikokningar blir. Detta innebar en stark trafikokning inom alla transportslag. Hur
fordelningen av investeringsmedel sedan ska ske gors bl.a. baserat pa tillgangliga medel och uppskattad
nytta, ofta beraknad med de samhallsekonomiska kalkyler som tillampas idag. Det har dessutom blivit allt
vanligare att infrastrukturinvesteringar beslutas genom férhandlingar mellan olika intressenter, det
senaste exemplet ar Sverigeférhandlingarna.

Det 6vergripande problemet med denna planeringsmetodik ar att klimateffekterna inte har nagon direkt
inverkan pa utfallet, vilket forstarks ytterligare av att de samhallsekonomiska kalkylerna baseras pa
prismodeller som far till effekt att de utslapp som t.ex. okad trafik genererar i praktiken inte paverkar
utfallet éver huvud taget. Forbifart Stockholm ar ett bra exempel pa detta.

Det klimatpolitiska ramverk som Riksdagen antagit innehaller klimatmal for trafiken som sager att
utslappen ha minskat med 70% (omfattar enbart drivmedel och inte produktion eller avveckling av
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transportmedel) 2030. Trafikverket (1) har i sin analys av hur den framtida transportinfrastrukturen kan se
ut anvant angreppssattet backcasting dar de utgar fran en antagen malbild och beskriver vad som kravs
for att na den. De skriver ?De traditionella prognosmodellerna som anvands ar kalibrerade utifran
historiska data och har begransningar i hur stora forandringar som kan beskrivas. Vid tydliga trendbrott
sasom den som behover astadkommas for att na en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 och nollutslapp
av klimatgaser till 2050 finns stor risk att man gar utanfér vad modellerna ar kalibrerade for (2). | sadana
fall rekommenderas ofta backcasing.?

Referenser:

(1) ?Styrmedel och atgarder for att minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser ? med fokus pa
infrastrukturen?, Trafikverket, febr 2016

(2) Se t.ex. Hickman Robin och BanisterDavid (2014) Transport Climate and Change and the City, Routledge
Oxon

Motion 12:
Skjut upp inférandet av signalstystemet ERTMS

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Hans Sternlycke

Organisation: Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet
E-post: hans.sternlycke@netatonce.net

Sammanfattning: | langtidsplanen for infrastruktur 2018-2029 féreslas 15,4 miljarder i investering for
ERTMS 2, det europeiska signalsystemet, for att ersatta vart ATC, trots att det har buggar och inte ger
hogre kapacitet. ATC med mobilsystemet GSM-3 uppfyller EU:s krav pa digitalisering och ERTMS kan
simuleras i loket med en modul. Med tanke pa den stora underhallsskulden for jarnvagen bér man skjuta
pad inforandet av ERTMS och i stallet lagga pengarna pa ¢kat underhall.

Foreslagna atgarder: Skjut upp inférandet av ERTMS.
Lagg de frigjorda pengarna pa upprustning av regionbanorna.

Motiv och bakgrund: 15,4 miljarder kronor féreslas under planperioden 1918-1929 investeras i ERTMS.
Det ar det nya europeiska signalssystemet for jarnvagen, som ger signalerna i loket i stallet for efter banan
som vart ATC. Tagoperatorerna far hoga kostnader fér anpassning av loken, i synnerhet om det ar udda
loktyper. Konkurrenskraften hos jarnvagen minskas, och sarskilt drabbas de mindre tdgoperatérerna. For
museijarnvagarna ar det katastrof.

Nya banor &r man tvungen att installera ERTMS pa, men man borde sa lange det inte blivit vanligare
installera ATC pa dem jamsides for att de skall bli anvanda. Botniabanan som blev klar 2010 fér 16
miljarder kronor har hastan ingen godstrafik darfér den bara har ERTMS och tagoperatérena inte vill skaffa
lok med det bara fér den banan. Det finns fyra banor med ERTMS i Sverige, men olika varandra, sa att
ingen ar kompatibel med de andra.

ATC ihop med mobilssystemet GSM-R uppfyller EU:s krav pa ditalisering. Lok med 6éversattningsmoduler
kan kora pa vara banor som de vore ERTMS. ERTMS &r inte stabilt, och dar det inforts har man fatt stora
problem och férseningar. | omgivande lander kommer det inte att vara etablerat pa lang tid. Sverige skulle
bli en 6 med ERTMS. LKAB vill inte ha ERTMS fér att kapaciteten pa Malmbanan ar pressad. Anda
framhardar Trafikverket. Det ar fraga om ERTMS 2, som inte ger nagot extra utéver vart ATC, och
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kapaciteten blir samre. Det behover uppgraderas med jamna mellanrum, och da blir det stopp i
tagtrafiken. Forst med ERTMS 3, som annu inte ar fardigutvecklat, blir det standardstegring. Sverige bor
vanta med att inféra ERTMS tills det kommer.

Motion 13:
Anvand korrekta trafikmodeller

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Hans Sternlycke
E-post: hans.sternlycke@netatonce.net

Sammanfattning: Den kalkylmodell Trafikverket anvander for att prognostisera den trafikdkning en
investering ger heter Sampers. Den har forenklingar som gor att den for jarnvagstrafiken ger lagre siffror
an vad som sedan visar sig bli den verkliga utvecklingen. Utlandsk trafik tas inte med och tillkommande
trafik fran mellanliggande stationer och matande banor far for 1agt varde. Det gor att investeringar som
hade varit Idnsamma framstar som oldnsamma. KTH har gjort en utveckling av trafikalstringsmodellen
som heter Samvips som ger mer rattvisande resultat. Den borde anvandas i stéllet.

Foreslagna atgarder: Anvand Samvips som trafikalstringsmodell i stéllet for Sampers
Prognosticera trafikokningen for olika trafikslag pa ett rimligt satt

Motiv och bakgrund: Trafikverket gor sina planering for byggande av infrastruktur genom prognoser, som
bygger pa framskrivningar av hur utvecklingen varit, inte efter vilken utveckling man vill ha, malstyrning.
Den framskrivning man gor har en bias for bil och flyg, sa att man utmater dem storre utvecklingspotential,
samtidigt som man skriver ner tdgens mojligheter for framtiden till under vad den verkligen varit tidigare.

For tag var verkliga trafikokningen 1993-2010 enligt Trafikverket tre procent per ar, men till 2030 ar
prognosen nedskriven till tva procents trafikokning per ar och darefter till bara 0,9 procent. For
personbilen var den verkliga 6kningen 0,6 procent men trendframskrivningen till 2030 ar plus 0,9 procent
per ar. For flyget spas lika stor 6kning trots att verkligheten varit stagnerande. Bussen hade en minskning
men anda prognostiseras anda fa en 6kning.

An varre blir det om man som Trafikverket anvdnder en trafikalstringsmodell, Sampers (fran bérjan gjord
for vagtrafik), som inte ratt kan beskriva langvaga eller mellanvaga tillkommande trafik. Utrikes trafik tas
inte alls med. Modellen Samvips (som ar en vidareutveckling av Sampers fran KTH) ger mer rimliga resultat,
och som ar mer rattvisande mot verkligheten an Sampers om man kér den mot historiska data.

Genom att anvanda Sampers far man till exempel till resultat att hoghastighetstag ar mycket olonsamma,
darfor att de skulle fa for liten trafik, medan det blir tvartom med Samvips. Gunnar Malms
hoghastighetsutredning gav ett svagt positivt resultat.

For lagtrafikerade banor ger trafikmodellerna till resultat att de kostar sa mycket i underhall att
Trafikverket skriver att man maste vaga prioritera och lagga ner och ersatta med buss (med ofta dubbla
restiden), och att de inte I6nar sig att upprusta. Anda har de de fa banor som fatt upprustning visat upp till
tiodubbla trafikékningar.
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Motion 14:
Bygg om Sverige for tag

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Hans Sternlycke

Organisation: Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet
E-post: hans.sternlycke@netatonce.net

Sammanfattning: Investeringarna i jarnvag bor fyrdubblas till en procent av BNP, som i jarnvagens
barndom, for att bygga om Sverige for tag. Pengarna kan lanas upp. En investeringsplan bor géras upp for
for att na uppgjorda 6nskemal om turutbud och restider fran alla kommuncentra till regioncentra och
vidare till storstader.

Foreslagna atgarder: Satt upp mal for vilket restidsavstand och vilken turtathet kommuncentra skall ha till
regioncentra, och nar det skall forverkligas. Planera jarnvagsinvesteringarna efter det.

Gor motsvarande for regioncentras forbindelser med narmaste stora stad.

Investera en procent av BNP varje ar for att bygga om Sverige for tag.

Motiv och bakgrund: Sverige har sedan femtiotalet planerats for bil, medan jarnvag lagts ner.
Transporterna star for en tredjedel av klimatutslappen. Nar vi nu planerar for ett fossilfritt Sverige tanker
man fortfarande vag. Nar det finns eldriven jarnvag.

Man tanker sig bygga om vagarna till elvagar for att kunna driva lastbilarna fran trad. Men gummihjul ger
flerdubbla energiférbrukningen och forslitning av vagen mot jarnvagshjul mot rals. Man tanker sig
sjalvkérande elbilar, nar bilen tar halva stadsytan och férlanger avstanden med en tredjedel. Det kostar
energi och markytor att bygga infrastruktur. En dubbelsparig jarnvag ger samma kapacitet som 16
motorvagsfiler. Trafikverket skriver att vi maste vaga prioritera och lagga ner vag och kora buss i stallet, nar
det ger dubbla restiden mot en bra tagférbindelse.

Vi borde avsluta vagtankande och inte jamfora en modern vag med en illa underhallen jarnvag byggd runt
forrforra sekelskiftet. Det ar jarnvagen som har utvecklingspotentialen, inte vagen. Vi bor bygga om Sverige
for tag.

Da bor alla existerande jarnvagar rustas upp till modern standard, och manga av de jarnvagar som rivits
ateruppbyggas. Kanske bor ocksa jarnvagar mellan befolkningscentra som aldrig kommit till stand

nybyggas.

Maltal bor sattas pa restider och turtathet. Kanske skall man strava efter att fran varje kommuncentrum na
regioncentra pa en halvtimme, och att tag skall ga var timme fran sex morgonen till elva pa kvallen. Da far
regioncentra ett befolkningsunderlag som val kan mata sig med en stor stad. Fran varje regioncentra bor
man i sin tur nd ett storstadscentra pa ytterligare en timme. Dessa storstadscentra bor sedan forbindas
med hoghastighetstbanor.

Bebyggelsen bor planeras efter tio minuters gangavstand till narmsta station. Inom en kilometers radie kan
rymmas 15 000 invanare med villabebyggelse. Behdvs mer byggbar mark 6ppnas ett nytt stationssamhalle.
Det kan ocksa anvandas for att ge medel upprustning eller nybyggnad av jarnvag.

For de banor som behdver upprustas eller byggas nya bér man gora det i hela banstrackningen i ett svep
for att fa laga kostnader och snabb resenytta. En tidsplan bor upprattas och féljas for vilka projekt som ar

I6nsammast eller angelagnats att utféra. Byggandet bor halla en jamn volym 6ver aren och finansieringen

Klimatriksdag 2018 Amnesomrdde: Transport 1 5



vara langsiktig. Stora projekt bor drivas av projektbolag och medlen lanas upp. En lamplig
investeringsvolym for att bygga om Sverige for tag kan vara en procent av BNP varje ar. Nu ar
jarnvagsinvesteringarna bara en kvarts procent. Det kraver en massiv 6kning antalet yrkeskunniga.

Motion 15:
Planering av infrastruktur skall ske malstyrt i stallet fér prognosstyrt

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Hans Sternlycke

Organisation: Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet
E-post: hans.sternlycke@netatonce.net

Sammanfattning: Dagens planering infor infrastrukturinvestering gérs med prognosstyrning. Man gor en
framskrivning av framtida behov efter den trafikutveckling som varit. Trafikslag och omraden med dalig
infrastruktur har haft liten trafik. Da pekar trenden pa att den blir liten i framtiden ocksa. | stallet bor
planeringen ske malstyrt. Man bérjar med vad man vill nd i trafikutbud och foérdelning av transportslag och
gor sedan planeringen efter vad som behovs da, back casting.

Foreslagna atgarder: Planeringen av infrastrukturen skall ske med malstyrning och inte som nu med
prognosstyrning

Motiv och bakgrund:
Foreslagen atgard:

Det finns tva satt att planera for trafik. Man kan géra en framskrivning av trenderna for att kunna
bestamma var man bor investera for att klara framtida trafikékning. Man kan i stallet géra tvartom. Borja
med att bestdmma vilken trafik man vill ha och sedan géra planeringen efter vad som behdvs utifran det.

Trafikverket anvander den forsta metoden. Man styr mot framtiden med datidens trender. Det blir mer av
vad som varit. Genom att gora investeringar i det som haft stor tillvaxt blir trenden sjalvuppfyllande. Om
man bygger mer vagar far man mer biltrafik. En prognosstyrd modell tar inte heller hansyn till de
restriktioner klimat och miljo ger. Omraden som med hansyn till befolkningsunderlag och avstand bor ha
en tatare och snabbare trafik far inte det eftersom prognosen sager att trafikokningen inte blir stor, nar
orsaken ar dalig infrastruktur. Det blir ett argument for nedlaggning av trafiksvaga jarnvagar i stallet for
upprustning.

Trots att det ar fraga om langsiktiga investeringar beaktas inte teknik- och samhallsférandringar som ar
onskvarda, och an mindre det man anar, men som annu inte fatt stérre genomslag. Det rimliga
arbetssattet for beslut om samhallsinvesteringar vore malstyrning. Att man bérja med vad man vill uppna,
och att sedan i planeringen utga fran vad man behéver gora for att na dit. Vilka ar restriktionerna, och vilka
olika mojligheter finns? | kalkylen maste ocksa finnas med samhallsekonomiska konsekvenser, som
regionforstoring, vilket inte finns med i dag.

Hur skall den lokala trafiken ordnas? Hur snabbt skall kommunhuvudorterna kunna na
regionhuvudorterna och hur snabbt skall de kunna na centralorterna? Vilken turtathet skall man ha. Vilka
investeringar behovs for det, och i vilken ordning skall investeringarna goras? Gar det att vidta billiga
atgarder innan dess for att snabba upp och ¢ka kapaciteten? Det ar sddan fragor som skall stallas fore en
beskrivning av dagens trafik och prognosen for den..
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Motion 18:
Rusta upp regionbanorna

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Hans Sternlycke

Organisation: Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet
E-post: hans.sternlycke@netatonce.net

Sammanfattning: Det regionala bannatet bor snarast rustas upp till modern standard. Rantorna pa lan
for det betalas av 6kade banavgifter och minskat underhall. Okade hastighet och axeltryck ger fler godst?g
och 6kad mojlighet till pendling. Idag hotas dessa banor av krympande trafik, 6kad underhallsskuld och
nedlaggning. Stora delar av landet mister mojlighet till hallbara transporter.

Foreslagna atgarder: Infrastrukturinvesteringarna bor fordelas jamnare.

Regionbanor med férsummat underhall bér rustas upp med helsvetsade spar pa makadam.
For att kunna gora en snabb upprutning bér medel for det lanas upp.

Ett projektbolag far ansvaret for upprustningen.

Motiv och bakgrund: Nastan halften av infrastrukturinvesteringar i langtidsplanen 2018-2029 foreslas ga
till Stockholms lan. Landets 2,2 miljoner invanare skulle fa 70 tusen kronor per invanare medan de 7,7
miljonerna i resten av landet far ndja sig med 22 tusen kronor per person. Underhall av regionbanor och
glesbygdsvagar forsamras. Den diskrepansen har funnits i tidigare infrastrukturplaner ocksa.

Kalmar lan far bara 3 656 kronor per invanare, och bara fér en vaginvestering pa E 22 for 869 miljoner
kronor. Det slar mot naringsliv och befolkning. Sedan sekelskiftet har bruttoinvesteringarna per capita i
Syddstra bara 6kat med en tredjedel av de for dvriga Sverige.

Det ar knappast rattvist eller ekonomiskt rationellt. Talet om att ” hela Sverige skall leva” och att
transporterna skall bli mindre klimatbelastande och klingar falskt. Det ar fraga om miljonférluster i
forlorade investeringar for boende och samhallsservice for varje manniska som maste flytta for att fa
forsorjning, som sedan maste byggas upp pa den nya orten - och det till ett hogre kostnadslage. Och det ar
energisloseri. Vi far bostadsbrist och kostnadslaget i hela landet gar upp.

Med mer koncentrerad befolkning far vi ett samhalle som ar mindre resilient, motstandskraftigt, mot
kriser. Storstadsomraden klarar samre avbrott i matforsorjning och energitillférsel. Det kan bero pa sadant
som avsparrning, naturkatastrofer, sabotage eller hackerattacker..

Banverkets kravde redan pa sin tid upprustning av det lagtrafikerade natets 235 mil med 12 miljarder
kronor, om det skulle vara trafiksakert. Dar finns de ravaror landet behdver och basen for var industri.
Sedan dess har underhallsskulden vaxt. Nu ar det kanske det lite dyrare: 70 miljoner kronor milen for
skarvfria spar pa makadambadd och 30 miljoner milen om det behdovs elektrifiering.

Det ar dock ett litet belopp, att bygga ny bana kostar tio ganger sa mycket. Pa de banor som fatt
upprustning har resandet ofta tiodubblats. Intakterna fran banavgifter stiger sa kraftigt och kostnaderna
for banunderhall sjunker sa mycket att det skulle betala rantorna for att lana till det. Till det kommer
minskade kostnader for lastbilarnas vagslitage, de positiva effekterna for naringslivet och 6kade
skatteintakter for kommunerna av nya arbeten eller att manniskor kan pendla och bo kvar med kortare
restider.
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For att fa en snabb upprustning bér medel fér det Ianas upp. Det bor goras hela banstrackor at gangen for
att fa full nytta av investeringen och laga kostnader. De kan bli sa mycket som en fjardedel lagre mot att
arbeta i smaetapper.

Ansvaret for upplaning och upprustning bor laggas i ett projektbolag. For driften sedan kan man tanka sig
en Inlandsbanans modell. Att staten ager banan och ger ett bidrag fér den men att ett bolag agt av bertrda
kommuner ansvarar for driften. Det ger lagre kostnader.

Hans Sternlycke

Motion 33:
Tillat inga nya flygplatser eller utbyggnad av befintliga flygplatser

Version: 2

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Henrik Petrén

E-post: j.henrik.pettersson@gmail.com
Sammanfattning: Som "Atgarder".

Foreslagna atgarder: Regeringen skall inte ge tillstand till nya flygplatser eller utbyggnader av befintliga.
Regeringen skall ocksa instruera myndigheter att inte ge sadana tillstand.

Motiv och bakgrund: Flygtrafiken ar en stor kalla till koldioxidutslapp och antalet flygresor maste minska
drastiskt. Det ar svart for t.ex. en kommun att vaga distribuerade utslapp mot lokala arbetstillfallen, sarskilt
om resultatet nar man sager nej till en flygplatsetablering blir att den hamnar i en annan kommun. Darfér
behdvs ett rikstackande moratorium.

Motion 64:
Bygg ut elvagar, sa att fordon inte behéver ha sa stora batterier

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Andreas Eklund

Organisation: Saval Trafikverket som Energimyndigheten stottar utveckling av elvagar
E-post: andreas@ecopar.se

Sammanfattning: Det gar att lagra relativt lite energi i form av el i ett batteri. Batterier ar tunga och
adderar vikt till fordon. Batteriets enda uppgift i fordonet ar att lagra energi sa att fordonet kan kéra. Om
man ska kora langt pa el som finns i ett batteri, sd behéver man ett stort, tungt batteri. En |6sning ar att
ladda bilen pa elvagar medan man kor landsvagstrafik.

Foreslagna atgarder: Regeringen bor ge mer stod till utvecklingen av elvagar och ta initiativ till att
forskare, myndigheter och fordonsindustri samarbetar kring detta. | Sverige saval som i fler EU-lander.

Motiv och bakgrund: Behovet av elvagar:
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Det gar att lagra relativt lite energi i form av el i ett batteri. Batterier ar tunga och adderar vikt till fordon.
Batteriets enda uppgift i fordonet ar att lagra energi sa att fordonet kan kéra. Om man ska kora langt pa el
som finns i ett batteri, sa behover man ett stort, tungt batteri. Da atgar en hyfsat stor andel av elen i
batteriet at bara till att flytta omkring batteriet, sa att saga.

Det atgar mycket energi till att tillverka batterier. Energi som ar fossil. For narvarande anvands mycket av
metallerna kobolt och litium. | gruvor i t.ex. Kongo, Kina och Anderna dar kobolt och litium utvinns, har
bedrévliga arbetsforhallanden. Det pastas anvandas saval straffangar som barn i gruvorna.

En 16sning ar elbilar med mindre, billigare och lattare batterier. Da behover batterierna laddas oftare. Det
kan l6sas genom att det byggs vagfiler som man kan kéra in pa och betala for att kora in pa. De som tar el
maste betala for elen. Det har upplagget ar enkelt. Pa sarskilda elfiler som ar nagra mil Ilanga kors elbilen i
reducerad hastighet, och fordonets batteri laddas mha en eltagare som sanks ner till en elskena i filen.
Tekniken har beskrivits av bl.a. professor Lars Alakila i Lund:

http://transportnytt.se/nyhetsarkiv/item/2104-test-elvaeg-nu-pa-plats-utanfoer-lund

Om det fanns mojlighet att ladda sin elbil i garaget hemma och pa parkeringen pa jobbet, samt ute pa
laddningsfiler da man kér pa motorvagar och landsvagar, sa skulle en elbil kunna vara hushallets enda bil.
Det har maste goras ihop med bilindustri och helst ihop med nagra grannlander. Da skulle det vara mojligt
att kora langt pa elbilar.

For langtradare, lastbilar och langfardsbuss behovs det en annan 16sning; En elektrifiering av delar av
motorvagar och huvudleder, dar elledningarna ar ovanfor vagen. Fran dessa storre och tyngre fordon
hissas en eltagare upp till elledningarna och de kor pa elen. Fordonen maste kunna registreras snabbt och
sdkert, sa att den som tillhandahaller elen kan fa betalt. Aven det har systemet méste utvecklas i projekt,
dar staten som ager vagarna arbetar tillsammans med tillverkare av langtradare, lastbilar och
langfardsbussar.

Dessa tyngre fordon har inte batteri, darfér att de blir urladdade alltfor snabbt. Istallet har de bade en
elmotor och en forbranningsmotor. Det far plats i storre fordon. Dar det finns elvagar kors de pa el. | 6vrigt
kors de pa forbranningsmotorn. Den motorn kan kéras pa i huvudsak biodrivmedel. Nya langtradare fran
t.ex. Volvo och Scania kan kéras till 100 % pa det allra senaste biodrivmedlet HVO. Det gar att framstalla
manga olika sorts syntetiska biodrivmedel ur manga olika typer av biomassa med manga olika sorts
tillverkningsprocesser. Utvecklingen inom det har omradet har bara borjat.

| Gavle har en elvag byggts. Scania-lastbilar kor pa den. Systemet ar delvis fran tyska Siemens. Ett annat
system med annan teknik for elvagar provas ut i Rosersberg norr om Stockholm. Det har statt mycket om
de har projekten i media.

Det har ar angelaget, eftersom langtradare enbart i Sverige forbrukar éver 2 miljoner kubikmeter (m3)
dieseldrivmedel per ar. De ger upphov till 6ver 4 miljoner ton fossil CO2 per ar. Personbilar forbrukar
mycket mer drivmedel och ger upphov till mycket storre volymer fossil CO2 per ar. | Sverige ger el uphov
till mycket laga emssioner av fossil CO2 och andra vaxthusgaser. | Sverige idag ar det mycket lampligt att
ersatta fossila, raoljebaserade drivmedel med el. | flera andra EU-lander behovs det dven byggas ut el som
inte ar baserad pa fossil energi som kol och naturgas, innan elfordon och elvagar ger upphov till kraftigt
minskade utslapp av vaxthusgaser.
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Motion 70:
Vad galler for ett framtida svenskt transportsystem?

Version: 2

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Ola Gabrielson
E-post: olagabrielson@yahoo.se

Sammanfattning: Ralsbunden transport har 1ag energiférbrukning per tonkilometer, och lampar sig
dessutom val for elektrisk drift. Darmed ar det en viktig komponent i ett framtida lagenergisamhalle.

Daremot ar det inte I6sningen pa alla transportbehov. Vidare ar det inte sjalvklart att transportbehoven
foljer samma monster, 6kar eller ens bestar pa samma niva. Vart val av framtidens transportsystem kan
inte bygga pa en ren extrapolering av dagens system.

Andra transportsatt har egenskaper som kan komplettera tagets. Malet ar att astadkomma effektiv
transport till minimal kostnad och klimatbelastning.

Foreslagna atgarder: -Utslappen maste styra alla beslut om transportsatt, tills vidare
-Darfor (och av andra skal) ar biobransle inte en framtida massprodukt

-Jarnvag maste vara stommen i transportnatet (p.g.a. eldrift)

-Bat ska anvandas for tungt gods langs kusterna, helst eldrivet

-Bil (el-) behdvs for att fylla luckorna och som fall-back

-Flyg har flexibilitetsférdelar som kan motivera utveckling av elflyg

Motiv och bakgrund: Ralsbunden transport (for enkelhetens skull kollektivt benamnt 'tdg') har manga
klimatfordelar framfoér vagbunden ('bil'), vattenburen ('bat') och luftburen (‘flyg') transport. Starka krafter
driver darfor att ersatta bil och flyg med tag. Delvis har detta blivit en kamp mellan olika delar av industrin,
dar t.ex. bygg- och stalindustrin har stort intresse i ett utbyggt tagnat. Pa samma satt lagger bade bil- och
flygindustrin mycket resurser pa att paverka opinion och beslut. Pengar satsas i stora reklam- och
lobbykampanjer som snedvrider samhallsdiskussionen om hur vi ska bygga framtidens transportnat. Det
ar darfor viktigt med en bred transparent debatt kring transporter.

Nedan féljer ett forsok att jamfora de fyra transportgrenarna ur ett begransat antal perspektiv.

FLEXIBILITET

Transport till fots ar det absolut mest flexibla transportsattet, men har manga andra nackdelar.
Tagtransport har manga fordelar, men ar just 'bunden till rals' och darmed tamligen inflexibel.
Kombinationer av tag och bil har anvants for att 6ka flexibiliteten, till priset av omlastning och vantetid.

Bil ligger ur flexibilitetssynpunkt mitt mellan fot och tag. Det asfalterade vagnatet ar mycket stérre an
jarnvagsnatet, och vagval ar klart flexiblare. Ny asfaltsvag ar billigare an ny jarnvag, och bil kan kéras aven
pa icke asfalterad vag. Redundans gor vagnatet vasentligt mindre kansligt for storningar.

Flyg ligger sedan mitt mellan bil och tag. Flygplatser ar dyra att bygga och driva, men vagval och
omlaggningar ar mycket enklare an for tag. Flygavgangar kan latt dras in vid lag efterfragan, och sedan
snabbt dkas igen.

Battransport ar begransad till kuster och insjo/vattendrag. Hamnar ar nédvandiga for effektiv hantering av
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tyngre last, vilket begransar battransport till mellan noder, pa liknande satt som for flyg. Kraver ofta
samordning med annan transport.

VOLYM

Bat ar det transportmedel som tar klart storst last. Tag tar ocksa mycket last (med undantag for
hoghastighetstdg som endast ar avsedda for persontransport). Flygtransport har strikt begransad startvikt
och darmed lastférmaga, som dessutom beror pa distans (p.g.a. branslebehovet).

MILJOEFFEKTER

Fossilbranslets utslapp av vaxthusgaser gor det till det akut stdrsta problemet just nu. Biobransle kan
langsiktigt bli klimatneutralt, men slapper ut lika mycket vaxthusgaser och maste darfoér pa kort sikt
begransas till absolut minimum for att kunna dra ner utslappen snarast.

Bat ar det transportmedel som orsakar lagst utslapp, ca 25g CO2, per tonkilometer. Tag orsakar ca 50g,
lastbil ca 100g, medan flygtransport kostar 500g CO2 per tonkilometer(*1). Det maste dock beaktas att bat,
tag och flyg kraver omlastning for distribution, och darmed langre total fraktstracka. Mycket av
lastbilstransporterna lastas ocksd om, av logistiska skal.

Elektrifiering av transport minskar klimatbelastningen, men endast i den grad det inte 6kar utslapp nagon
annanstans. Den elenergi som anvands till transport kan inte ocksa anvandas till att ersatta kolkraft eller
atomkraft, och konsekvensen blir att elektriskt driven transport indirekt orsakar utslapp. Tills varldens
elnat har ett overskott pa fornybar energi ar en reduktion av transporter det enda sattet att garantera
minskade utslapp. Detta géller alla typer av transport.

For alla fyra transportslagen galler ocksa att hogre hastighet kraver mer energi per tonkilometer. En sankt
hastighet ger darfor en enkel och billig reduktion av utslapp. | en fossilfri varld kan inte bradska fa styra
transporterna; langvaga transport av mat och andra farskvaror maste darfér minska. (Blaljus ar ett
undantag.)

Hastigheten orsakar ocksa buller och andra skador pa natur och samhalle, mer vid hégre hastighet.
Markbunden transport (tag och bil) langs hela transportvagen; flyg och bat framst nara noderna.

Unikt for flyget ar s.k. contrails, kondensstrimmor efter motorerna som avsevart okar flygets
klimatpaverkan. Dessa uppstar pa héga hojder och skulle kunna nara elimineras med lagre flyghojder. Den
hogre luftdensiteten vid lagre hojd ger hogre luftmotstand vilket kan 6ka bransleférbrukningen, men aven
hogre lyftkraft vilket mojliggdr lagre hastighet som vasentligt sanker férbrukning och darmed utslapp.
Nackdelen blir marginellt Iangre restid och darmed hogre kapitalkostnad per flygtimme.

Stal- och betongatgangen for att bygga banor for hdghastighetstag ger stora CO2-utslapp under byggtiden.
KOSTNAD INFRASTRUKTUR
Bat och flyg kraver avancerade noder eller knutpunkter (hamnar och flygplatser) for att vara effektiva.

Tag staller mindre krav pa dessa noder, men har i gengald krav pa dyr infrastruktur mellan noderna.
Speciellt galler det hoghastighetstag, dar sidoacceleration och precision pa rals kraver betongfundament.
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Bil kraver hoga underhallskostnader p.g.a. storleken pa vagnatet och slitage fran den tunga trafiken.

Not 1: Se (https://www.fluglaerm.de/hamburg/klima.htm); uppskattningar for utslapp varierar kraftigt.

Motion 85:
Motion om uppvarmda gator till, fran och fér kollektivtrafiken.

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Gertrud Brorsson
Organisation: Kollektivtrafikant Stockholm
E-post: info@kollektivtrafikant.nu

Sammanfattning: Atgarder som 6kar kollektivtrafiken maste pévas. Vi har lang period vinter och ofta
snoskottning av diselfordon som ej hinner med . Kan det bli mer energieffektivt om man i vissa strak satsar
pé& uppvarming av gator? Spillvirme? Plogbilarminskar i antal alt omférdelas. Okar méjligheten for folk att
komma till och fran kollektivtrfiken, speciallt de med svartigheter, som i sin tur kan 6ka antalet resenarer i
kollektivtrafiken mot bilen. Bussen kommer lattare fram fram - och i tid. Behover goras
samhallsnyttoberdkning och da utifran olika forhallanden, storstad, mindre stader.

Foreslagna atgarder: att en utredning tillsatts for att ta fram majligheter att pa ett miljévanligt satt
uppvarma vissa gator som ar viktigt for de som gar, framst de till och fran kollektivtrafiken och dar bussar
gar.

att rakna pa hur mycket energi det gar att spara pa om man varmer upp gator sa att det minskar
bildkandet och gynnar kollektivtrafiken.

Motiv och bakgrund:
2018-02-04
Kollektivtrafikant Stockholm
Gertrud Brorsson
ordférande

Motion om uppvarmda gator till, fran och for kollektivtrafiken.

Det ar viktigt att trogna kollektivtrafikresenarer premieras och att all politik gar till att 6ka kollektivtrafikens
andel i forhallande till bilen.

De senaste aren har vi sett en undermalig vaghallning vintertid. Nar det snéar kommer plogningen i gang
alldeles for sent. De som kan ga ut i snon trampar ner den och isflackar bildas.

Vi har fatt manga vittnesmal pa folk som inte kommer ut pa flera dagar vintertid. Det ar framforallt aldre
och funktionsnedsatta som berérs. Nar detta sker kan vi inte prata om jamstalld trafikpolitik. Vi menar da
inte nar det ar vaderférhallanden som det kan bli ibland uppe i norra Sverige utan normal
Stockholmsvinter. Sjalvklart far man ha forstaelse vid extrema vaderférhallanden dven om det finns
anledning att undra 6ver vad det beror pa.

Tyvarr har det blivit sa att de som kan vélja mellan bil och kollektivtrafik ofta féredrar att ga ut en
halvtimme tidigare for att skotta fram bilen da de inte vet om de kan lita pa kollektivtrafiken. Alla dtgarder
som okar palitligheten och tillforlitligheten pa kollektivtrafiken under vinterhalvaret maste prévas.
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En av vara unga vackte tanken pa uppvarmda gator-atminstone i strak dar manga gar och ar viktiga for att
ta sig till och fran kollektivtrafiken och aven for bussarna att kunna ta sig fram. Han papekade det viktiga i
att med uppvarmda gator kan hans mamma med ryggproblem lattare ga ut. Det ar inte bara hans
mamma, alla féraldrar med barnvagn, rullstolsburna, de med rullatorer m fl. skulle gynnas. Det skulle vara
folk halsoframjande och framja jamlikheten i samhallet.

Vi i Kollektivtrafikant Stockholm tycker att detta ar vart at utreda. Kan man varma upp gatorna med hjalp
av spillvarme, férnyelsebar energi o dylikt.

Om gator ar uppvarmda minska behoven av plogning. De bilarna gér nytta men inte de mest miljévanliga
bade avseende bransle och partiklar.

Vi maste prova alla vagar att radda planeten. Varldssamfundet borjade forsent och nu ar tiden knapp.

Vi foreslar besluta:

att en utredning tillsatts for att ta fram mojligheter att pa ett miljévanligt satt uppvarma vissa gator som ar
viktigt for de som gar, framst de till och fran kollektivtrafiken och dar bussar gar.

att rakna pa hur mycket energi det gar att spara pa om man varmer upp gator sa att det minskar
bilakandet och gynnar kollektivtrafiken.

Motion 102:
Nej till hoghastighetstag

Version: 3

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Bjorn Idar och Elisabeth Rosenborg
E-post: bjorn.idard0@gmail.com

Sammanfattning: Majoriteten av vara medborgare énskar 6kad punktlighet, garanterad trygghet och
bekvama transporter. Detta borde kunna erbjudas till en betydligt Idgre kostnad an vad en nyinvestering i
hoghastighetsbanor skulle innebara, med marginellt minskad restid for ett fatal valoemedlade resenarer.

Foreslagna atgarder: For att locka fler resande att vélja taget, bér man prioritera underhall av Sveriges
hela jarnvagsinfrastruktur i stallet for att satsa pa supersnabba tag. Samtidigt maste alla strackor, gamla
som nya, omgaende utrustas med ett enhetligt signalsystem subventionerat av svenska staten.

Motiv och bakgrund: Det ar osannolikt att en forkortad restid pa c:a 25-30 % namnvart skulle paverka
antalet resande med tag, allra minst de som har fér vana att ta flyget. For daglig arbetspendling pa langa
strackor inom Norden, 20-100 mil och mer, ar flyg ett rimligt val, sdvida det inte gar att |6sa med
videokonferenser. For strackor kortare an 20 mil ar daremot punktlighet, tillganglighet (stopp vid flera
stationer), bekvamlighet samt mojlighet att ta med cykel eller liknande avgérande. Att aterinsatta nattag ar
en avgorande atgard som rimligen skulle attrahera en avsevard mangd nya resenarer.

For tillfalligt resande ar foljande alternativ viktiga: Obegransad plats for bagage, mojlighet till att ta med
husdjur, lekrum for barn, lackra maltider med manga alternativ och spritrattigheter, god luftkvalitet, vil-och
sovmojligheter samt fler toaletter. Onskvart &r sprak- och internetkunniga vardar péa vissa tag. Detta till
subventionerade priser.

Samstamd infrastruktur inom EU samt mojlighet att boka alla etapper med olika fardmedel pa en
gemensam hemsida skulle kunna bli avgérande vid val av transportmedel. Den ur finansiell synvinkel
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viktigaste malgruppen ar de 63 % bil- och de 7 % bussburna resenarerna, inte de 11 % fran flyget. For att fa
flygresenarer att valja tag foreslas dessutom en rejal klimatavgift pa flygresor.

Den av Miljopartiet och Centern omhuldade héghastighetsbanan mellan Stockholm och Goéteborg, med en
tillaten maxhastighet av 250 km per timme, har beraknats kosta c:a 250 miljarder kronor och skulle
finansieras med lan, vilket skulle hoja var statsskuld till en obehagligt hog niva, for kommande
generationer att aterbetala. Alla projekt blir dessutom alltid dyrare an beradknat. 1: Bygget av
hallandsastunneln, 2: Férsvarets upphandling av helikoptrar, 3: Den hogaktuella skandalen kring Nya
Karolinska. (DN 2018-02-25).

| dagslaget ar rantan orimligt 1dg men kan rusa i héjden med kort varsel. | det ursprungliga forslaget
namndes hastigheten 320 km per timme till en kostnad av éver 350 miljarder kronor. Var vi hamnar i
slutanden ar oklart (Se not). Summorna boér jamféras med regeringens senaste budgetproposition dar 1,2
miljarder kronor avsattes for jarnvagsunderhall for perioden 2016-2018. Ocksa vart att namna ar den arliga
forsvarskostnaden pa 50 miljarder kronor. Da forsvaret efter senaste berdkningen énskar ytterligare 180
miljarder under kommande tiodrsperiod (DN 2018-02-20), framstar det hela som en hansynslds
prioriteringsfraga. Finansminister Magdalena Andersson vadjade dessutom nyligen om 20 extra miljarder
for att klara valfarden under nasta mandatperiod (DN 2018-02-22). Samtidigt férvantas Brexituttradet
skapa 6kade utgifter till EU. Allt ska tas ur svenska folkets gemensamma kassa. Ett nyttigt rakneexempel ar
pa plats: Tusen ganger tusen blir en miljon. Tusen miljoner blir en miljard, i siffror 1000.000.000. kronor.
Det ar svart att forestalla sig sddana summor men alltfor 1att att spendera dem.

Noter: https://www.expressen.se/dinapengar/konsument/vandningen-foreslar-nya-hoghastighetstag/

Motion 106:
Upprustning av jarnvagen.

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Reidun Alfvén, Berenike Alfvén
Organisation: Grandpanthers

E-post: reialf@telia.com

Sammanfattning: Substantiellt mer resurser till jarnvagen.

Avsta fran att bygga hoghastighetstag.

Arbeta for en europeisk integrerad jarnvag,

Inratta en central webbplats for bokning av resor dver hela Europa.

Foreslagna atgarder: Substantiellt mer resurser till upprustning och utbyggnad av jarnvagen: Drift, banor
och stationer.

Avsta fran att bygga hoghastighetstag. Prioritera nya linjer,strackor, battre turtathet, barnvanlighet,
pollettering, battre turtathet.

En europeisk integrerad jarnvag, Direkttag mellan europeiska orter.

En central webbplats for enkel bokning av resor 6ver hela Europa. Nattag.

Motiv och bakgrund: P34 grund av osdkra resor med jarnvagen, obemannade stationer. bristfallig
information, anvands inte jarnvagen pa langt nar sd mycket som ur klimatsynpunkt vore onskvart. Var
motion vill papeka behovet av en val fungerande jarnvag.
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Motion 116:
Stoppa hoghastighetstagen!

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Ola Gabrielson
E-post: olagabrielson@yahoo.se

Sammanfattning: Sjalvklart ar minskad energianvandning basta sattet att minska utslappen och darmed
vaxthuseffekten.

Jarnvag ar en flera tusen ar gammal uppfinning, fortfarande oévertraffad for energisnal transport. Men
energiforbrukningen ar inte noll. Enligt Jevons paradox leder lagre forbrukning till att vi totalt sett anvander
mer energi.

Alltsa: A ena sidan sparar jarnvag energi jamfort med alternativen, men a andra sidan forbrukar aven
jarnvag energi. Och ju mer vi kor och ju fortare det gar desto mer energi gar det at. Dessutom kostar det
energi att bygga den. Hoghastighetsbana kostar extra mycket.

Foreslagna atgarder: Jag vill att

- planerna pa hoéghastighetstag laggs i malpase med omedelbar verkan,

- berérd personal placeras om till att planera ett battre underhall av och gradvis utbyggnad av befintlig
jarnvag.

Motiv och bakgrund: Vi talar om tva typer av jarnvag:

- Dagens svenska jarnvagsnat bygger pa beprovad teknik som ger hastigheter upp till 250 km/t dar banan
tillater det. Tyvarr har underhadll och utbyggnad eftersatts under manga ar vilket begransar kapaciteten.

- Hoghastighetsbana finns pa flera platser i Europa och Asien; varierande standarder tillater hastigheter
upp till ca 350 km/t. Den kan inte transportera gods, vilket gor att den inte kan ersatta dagens jarnvag.

Sverigeférhandlingen vill Idna pengar for hoghastighetsbanor mellan Stockholm, Géteborg, och Malmo,
med malet att forkorta restiden med nagon timme. De berdknar kostnaden till 230 miljarder kronor (dvs
23.000 kronor per svensk medborgare; andra beraknar kostnaden till éver 300 miljarder).

Lanet till héghastighetsbana sags SANKA statsskulden relativt BNP; underforstatt att BNP ska vaxa en hel
del. Detta i motsattning till vissa forskare som anser att BNP inte kan tillatas fortsatta vaxa. Och oavsett
BNP sa maste ju lanet betalas tillbaka.

Ett problem har ar att man vill skuldsatta alla svenskar under lang tid for en jatteinvestering som endast
gynnar en liten grupp resenarer.

En férhoppning ar att hoghastighetstag ska locka dessa resenarer och darmed minska antalet flygresor
mellan de tre storstaderna, men i statens utredning (Fossilfrihet pa vag, SOU 2013:84) sags tydligt att
‘6verflyttningen fran flyg och bil till jarnvag ar liten och att huvuddelen av resandedkningen utgors av
nygenererad trafik.' (sid 358). Totalt sett alltsa ett 6kat resande, vilket knappast hjalper klimatet.

Vidare: 'Medan vaxthusgasutslappen fran svenskarnas inrikesresor med flyg ar liten och minskande ar
klimateffekten av deras utrikes flygresor stor och snabbt 6kande' (sid 567). Det I&ser vi inte med

hoghastighetstag. Tvartom kommer de att snabba upp resan till flygplatsen.
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'Att prioritera kapacitetsstark kollektivtrafik inom storstadsregionerna far sannolikt en battre klimateffekt
an satsningar pa hoghastighetstag mellan dem' (sid 38). Men Sverigeférhandlingen tycker att vi ska pendla
fran hela landet for att konkurrera om jobben i storstaderna.

Det finns andra, djupt kritiska rapporter, som t.ex. KTHs Centrum fér Transportstudiers Remissvar 2016-
03-17 (http://www.regeringen.se/49836f/contentassets/3d3dbf3dd711419d882f50c364ddddfa/kungliga-
tekniska-hogskolan-cts.pdf).

Sammanfattningen ar att hoghastighetstag inte I6nar sig i Sverige. Det enda som talar fér dem ar en
marginell restidsforkortning, medan flera starka skal talar mot dem:

- Héghastighetsbana ar en extremt dyr investering som kommer att belasta statskassan i decennier. Om
den dessutom lanefinansieras kommer rantorna att grava ytterligare hal i kassan, och géra landet kansligt
for rantehdjningar.

- Banan kan gora resorna nagot snabbare for en liten grupp manniskor, en slags tagresandets 6verklass.
For att Overtyga dem att resa med hoghastighetstaget maste biljettpriset vara rimligt, vilket betyder att det
maste subventioneras (av skattebetalarna). Detta kommer att minska det folkliga stodet.

- Banan kraver mycket mer betong an vanlig jarnvag. Detta orsakar stora utslapp av koldioxid, och kan till
och med tvinga fram investeringar i nya cementbruk, eller stor import av utlandsk cement. Totalt kommer
bygget att slappa ut sd mycket vaxthusgas att det kommer att ta upp till 50 ar av energisnala tagresor for
att 'betala tillbaka', dvs komma tillbaka till dar vi ar nu. Detta i ett lage da vi maste snarast mojligt komma
ner till noll.

- Sverige ar ett jamforelsevis glest befolkat land och trafikunderlaget ar litet. Aterbetalningstiden, 'time to
break-even', blir Iangre. Trafikprognoserna ar osakra, vilket gor finansieringen dyrare.

- Hastighetsvinsten ar marginell. Topphastigheten 6kar fran 250 till 320-330 km/t, och den faktiska
hastighetsskillnaden éver hela resan blir annu mindre p.g.a. start och stopp vid stationer,
hastighetsbegransningar nara bebyggelse, o.s.v.

- Hoghastighetstagen kan inte gd samma vag som de normala tagen, dels p.g.a. att kurvradien maste vara
storre, dels att de inte kan halla full hastighet genom bebyggt omrade. Detta gor att mycket mer mark tas i
ansprak, med konsekvenser for natur och landsbygdsbefolkning. Forhandlingar om markkop eller
expropriation kommer att kravas. Ett flertal arenden kan férvantas ga till domstol, vilket kan forsena
utbyggnaden.

- Hogre hastighet kraver vasentligt mer energi, vilket motverkar syftet med investeringen.

- De hogre hastigheterna ger mer buller samt forsvarar konsekvenserna vid eventuella olyckor.
Slutligen bér paminnas om att de resurser som laggs pa detta stora projekt kommer att tas fran andra
trangande behov, och da inte bara de ekonomiska resurserna. Redan idag arbetar t.ex. flera tusen
utlandska byggnadsarbetare i Sverige, eftersom alla svenska byggnadsarbetare redan ar upptagna

(www.av.se/globalassets/filer/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/utlandsk-arbetskraft-i-
sverige/utstationeringsstatistik/utstationering-manadsstatistik-januari-2018.pdf).
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Motion 131:

Vanta med stora infrastrukturprojekt
Version: 4

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Bjorn Idar, Elisabeth Rosenborg
E-post: bjorn.idard0@gmail.com

Sammanfattning: Sa lange vara arbetsverktyg och fordon drivs av explosionsmotorer ger sddana projekt
knappast ndgon miljévinst. Att anvanda fossila- eller biobaserade branslen gér liten skillnad. Aven om
koldioxiden sa smaningom aterupptas av vaxtligheten ger de senare anda odnskade utslapp i nartid.
Nagon vantetid kan vi inte unna oss.

Foreslagna atgarder: FOr att ha en chans att bromsa den negativa klimatutvecklingen bor stérre
infrastrukturprojekt laggas pa is tills en ny, ren energibarare har valts ut.

Motiv och bakgrund: Att lasta och forsla bort sprangsten, grus och lera, krossa och mala till olika
storlekar, transportera igen etc kostar. Sand till betong ar en global bristvara darfér att den rundslipade
okensanden inte duger. Att bryta och raffinera malm till metall ger stora utslapp. Staltillverkning kraver
enorma mangder kol och koks. Cementtillverkning ger ett av de storsta bidragen till koldioxidtillskott.

De samlade utslappen kraver decennier for att vagas upp av eventuella klimatvinster fran projekten. Vanta
med de stora insatserna tills vi valt ersattare till dagens motorer och branslen. Elektrifiering av maskin- och
fordonsflottorna ses redan som ett énskvart alternativ. Vi kan valja hastigheten pa omstallningen.

Mer detaljer finns i motion 43.

Motion 136:

Samhallsmodell for minskad bilism.
Version: 2

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Gunnar Rydnell

E-post: gunnar.goteborg@gmail.com

Sammanfattning: En revolution pagar for utbyte av fossilbaserade fordon till elbilar fér en framtida
hallbar trafiklosning. Det ar hoppingivande. Men det racker inte. Dels kommer vissa problem att atersta
aven med elbilar dels gr omstéllningen for langsamt. Overgangen till elbilsbaserad trafik maste ske
parallellt med arbete enligt en modell fér samhallsbyggnad och trafikinfrastruktur som i grunden bygger
pa kollektiva I6sningar och dar delar av privatbilismen fasas ut.

Foreslagna atgarder: Ansla medel och ge uppdrag att snabba pa utvecklingen enligt en modell for
samhallsbyggnad dar behovet av privatbil minskar for att méjliggéra 6vergang till hallbara trafiklosningar
och fossilfrihet. Samhallet skall bygga pa narhet mellan bostad, butik och arbete och pa en
transportinfrastruktur med storre del kollektivt resande och samagande.
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Motiv och bakgrund: Den snabba 6kning av elbilar ar gladjande. Men dven om nya hallbara
fordonsbranslen och elfordon kommer pa bred front, sa gar utvecklingen at fel hall. Ar 2017 var antalet
nyregistrerade personbilar i Sverige 400.000 varav 90% var bensin- och dieselbilar enligt Trafa Analys.
Samtidigt 6kade det totala antalet bilar med 80.000, sa antalet fossilfordon 6kar istallet for att minska
(+40.000 per ar). [1]

Aven om utsldppsproblemen kunde l6sas genom att ga éver fran fossilbilar till elbilar eller andra héllbara
energilésningar sa gar det for langsamt (i den man det inte gar at fel hall) och det aterstar anda andra
problem:

-energiférbrukning, daven om fossilbransle ersatts med el, aterstar anda energiférbrukningen och vissa
menar att om alla bilar vi har i dag skulle ersattas med elbilar skulle elbrist uppsta. Snabbladdning innebar
dessutom Okade effektkrav.

-resursforbrukning av metaller etc. Tillverkning av elbilar kraver resurser i form av ravaror, som metaller,
plast, och batterimetaller. Dessa i sig ar andliga resurser, och dessutom gar det at atskilligt med energi for
att framstalla dessa. Aven takten fér utvinning av batterimetaller &r 13g.

-markanvandning, infrastrukturen for transport tar upp 1/2 miljon ha i Sverige, ung. lika mycket som
upptas av bostader, och nastan 20% av den areal som anvands till akermark [2]. Delar av marken kunde
frigdras med minskad vagtrafik och anvandas battre.

- dven om utslappen fran bilar som kors pa el eller andra férnyelsebara kallor ar 13g, finns anda ett bidrag
fran tillverkningen av bilen, oberoende av typ. For elbilen blir nyttjandeutslappen sma, da kan
utslappsbidraget fran tillverkningen ge den storsta delen av de totala livstidsutslappen. Att minska antalet
fordon ger effekt via tillverkningsutslappen och i stallet for individuellt agande bor vi dela pa dgandet,
kanske i form av elbilspooler dar farre bilar istallet vardera far rulla mer.

Vart samhalle ar uppbyggt runt bilen. Fér manga ar bilen nodvandig for att fa vardagen att ga ihop med
arbetsresor, dagislamnande och resor till shoppingcentra. Darfor ar det viktigt, for att lyckas med en
minskning av privatbilismen, med en omdaning av samhallet baserad pa kollektivtrafik, bildelning och
narhetsprincipen. Narhetsprincipen kan minska beroendet av privatbilen genom narhet mellan bostad,
arbete och butiker.

Referenser
[11.https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2018/fordon_lan_och_kom_2017_blad.pdf
[2]. http://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Miljo/Markanvandning/Markanvandningen-i-
Sverige/12850/12857/Behallare-for-Press/Markanvandningen-i-Sverige-2005-367523/

Motion 145:
Utslappen fran transportsektorn maste minska, inga fler motorvagar

Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Beatrice Sundberg, Stellan Hamrin, Karin Wahlgren, Jan Stromdahl, Per Schénning, Henrik
Waldenstrom, Stefan Filipsson, Elisabeth Edsjo

Organisation: Naturskyddsféreningen i Stockholms lan, Djurgarden-Lilla Vartans Miljéskyddsférening
E-post: elisabeth.edsjo@bostadslaget.se

Sammanfattning: Transportsektorn star for ca en tredjedel av utsldppen av koldioxid inom Sverige.
Huvuddelen av utslappen fran inrikes transporter, ca 94 %, kommer fran transporter pa vagar. Utan en
drastisk och snabb minskning av denna trafik kommer vi inte att klara klimatmalen.

Det racker inte med tekniska l6sningar och 6vergang till fossilfria branslen. Transportbehovet behover
minska totalt och vagtransporterna sa langt mojligt foras over till spar och sjéfart. Persontransporter med
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bil behover ersattas av kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik. Byggande och planering av nya motorvagar
maste avslutas.

Féreslagna atgarder: Att planeringen av nya motorvéagar som Ostlig férbindelse avslutas.

Motiv och bakgrund: Utslappen fran transportsektorn minskar inte enligt Klimatmalen, varken for landet
eller for Stockholm. Personbilstrafiken 6kar istallet for att minska. Laget ar akut, med nuvarande takt pa
utslappsminskande atgarder kommer vi inte att klara klimatmalen. De medel som satts in ar uppenbart
otillrackliga. Darfér menar vi att den éverordnade uppgiften for Trafikverket bor vara att 1ata klimatmalen
styra varje ny investering. Utslappssnala transporter ska prioriteras. Nya motorvagar leder helt fel.

Ostlig forbindelse (f d Osterleden) &r ett aktuellt exempel dér ytterligare trafik skulle komma att alstras.
Ostlig forbindelse &r inte en ring runt innerstaden eller en avlastande kringfartsled. Den ar en infartsled
som maste ha mycket trafik for att vara lénsam. Trafiken in mot innerstaden kommer att orsaka koer och
skada nationalstadsparken.

Enligt Trafikverket nas inga milj6- eller hallbarhetsmal med Ostlig férbindelse. De minst 20 miljarder som
den kommer att kosta bor satsas pa battre kollektivtrafik till lands och sjoss. Det skulle minska utslappen
av klimatgaser istallet for att ytterligare forvarra dessa.

Ostlig forbindelse ingdr for narvarande inte i Nationella transportplanen 2018 2029 eftersom det inte
finns nagon finansiering for den.

Naturvardsverket avvisar Ostlig forbindelse i sitt remissvar till Nationella transportplanen 2018 2029:

” Naturvardsverket anser att det finns flera vinster med att Ostlig férbindelse inte ingdr i planférslaget.
Dels innebar det att samhaéllet inte investerar i infrastruktur som negativt skulle paverka mojligheten och
kostnaderna for att na klimatmal och andra miljomal i decennier framover. Dels medfér det att mer medel
istallet kan laggas péa insatser som gynnar éverflyttning till andra trafikslag &n vagtrafik. Ostlig férbindelse
berdknas, aven med en kapacitetsstark kollektivtrafik i tunneln, leda till ett 6kat trafikarbete med bil och till
att bilens konkurrenskraft starks jamfort med kollektivtrafik och andra trafikslag. Naturvardsverket vill
darfér framhalla att Ostlig férbindelse inte bér tas in i nationell plan, &ven om medelstilldelningen fér
namngivna investeringar skulle 6ka, eller om berérda kommuner skulle stalla sig positiva till
investeringen.”

Vivill tilldgga att dven om andra finansieringsmoéjligheter fér Ostlig férbindelse dyker upp, som t ex OPS
(Offentlig Privat Samverkan), bér Ostlig forbindelse inte byggas.

Det finns manga andra fordelar med att minska biltrafiken. Resurser for andra investeringar som t ex
kollektivtrafik och cykelleder frigors, stora markarealer kan frigoras, trangseln och luftféroreningarna i
staderna minska.

Motion 162:
Cykelvéagar i den nationella infrastrukturplanen

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Roger Bydler, Lena Frandberg, Elisabeth Edsj6
E-post: roger.bydler@relatio.se

Sammanfattning: Cykling star for ungefar 10% av allt resande i Sverige. Av den nationella budgeten ar
bara cirka en procent avsatt till cykeldtgarder. Elcyklar kommer att kraftigt 0ka antalet cyklister.
Investeringar i cykelvagar ar bland de mest I[6nsamma infrastrukturinvesteringarna. For varje investerad
krona ger enligt en mangd undersokningar en samhallsekonomisk vinst pa uppat 20 kronor.
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Foreslagna atgarder: Att interkommunala och viktigare kommunala cykelvagar ska inga i den nationella
infrastrukturplanen

Motiv och bakgrund: Cykling blir viktig for att klara 6vergangen fran personresorna fossilfria. Da kravs
stora satsningar pa utbyggnad och forbattring av cykelvagarna. Cykling star for ungefar 10% av allt resande
i Sverige. Av den nationella budgeten ar bara cirka en procent avsatt till cykelatgarder. Det starka intresset
for elcyklar kommer att bidra till en fortsatt 6kning av cyklandet om forutsattningarna forbattras. Fran
september 2016 till augusti 2017 saldes 67500 elcyklar i Sverige. Och elcykelpremien som borjade galla 20
september 2017 kommer med stor sannolikhet att driva pa utvecklingen.

Cykelvagar behover byggas ut och cykelbanorna maste fa ta storre plats. Nar det blir fler cyklister behéver
de storre utrymme. Cykelvagarna behover ocksa ha strackningar som gor att det dels ar sa korta avstand
som mdijligt, dels att de ar val utformade ur sakerhetssynpunkt. Investeringar i cykelvagar ar bland de mest
I6nsamma infrastrukturinvesteringarna. For varje investerad krona ger enligt en mangd undersdkningar en
samhallsekonomisk vinst pa uppat 20 kronor.

Motion 163:
Slopad formansbeskattning for cykel och pendlarkort

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Roger Bydler, Lena Frandberg, Elisabeth Edsj6
E-post: roger.bydler@relatio.se

Sammanfattning: For att minska biltrafiken behdver olika typer av incitament inféras. | stadsmiljéer galler
det att s manga som mojligt aker kollektivt eller cyklar i stallet for att ta bilen. Genom att ta bort
formansbeskattning for foretagscykel och pendlarkort, blir det attraktivare for bade foretag och enskilda
att utnyttja denna typ av férmaner.

Foreslagna atgarder: Att formansbeskattningen slopas for foretagscykel och pendlarkort.

Motiv och bakgrund: | stadsmiljoer finns goda maojligheter att minska biltrafiken genom att inféra
incitament for andra transportslag. Kollektivtrafiken behover 6ka kraftigt, sannolikt fordubblas, for att vi
ska klara de nationella klimatmalen och ge vart bidrag till att Parisavtalets klimatmal inte éverskrids. Aven
cykling behover ges battre forutsattningar och kommer att vara ett viktigt omrade i omstallningen av
transportsektorn.

| stadsmiljoer galler det darfor att s manga som mojligt aker kollektivt eller cyklar i stallet for att ta bilen.

Genom att ta bort formansbeskattning for foretagscykel och pendlarkort, blir det attraktivare for bade
foretag och enskilda att erbjuda respektive utnyttja denna typ av férmaner.
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Motion 179:
Bygg ett transportsystem med fornybar energi.

Amnesomrade: Transport 1
Motiondr(er): Birger Eneroth
Organisation: privat

E-post: birgereneroth@yahoo.com

Sammanfattning: Transportsystemen foér manniskor och gods kan samordnas battre och effektiviseras
mera med modern digital teknik. Avgiftsfri kollektivtrafik kl. 9:00  15.00 foér framst pensiondrer vore bra.
Kapaciteten anvands battre.

Foreslagna atgarder: Satsa kraftigt pa utbyggnad av kollektivtrafiken.

Effektivisera godstransporterna.

Minska bilberoendet. Vi bor efterstrava lagre bilskatt och mycket hogre fossilbransleskatt. Och skatt eller
hyra for bilens stora markanvandning.

Motiv och bakgrund: Priserna bor bli lagre under lagtrafiktid nar det annars finns tomma platser. Ledig
kapacitet kostar inte mycket att anvanda.

Forarlosa anslutningsbussar kan ga till hallplatser for direktbussar, sparvagnar, snabbtag, som gar med
farre stopp mellan stérre tatorter.

Gods pa lastbilar kan lastas om till jarnvag vid langre transporter. Eller till farre bilar i stallet for manga med
bara litet last. Storre fordon pa kortare strackor kan ga pa el. Kanske sjalvstyrande.

Bilskatten bor garna vara noll och i stallet bor fossilbransleskatten hdjas med kanske 10 kr eller mer per
liter. DA blir det lattare att ha bil och det ar sarskilt viktigt pa landsbygden och det blir i stallet dyrare att
kora fossilbil i onddan.

Med mobiltelefoner &r det lattare att samordna resor med andra. Da blir det ocksa lattare att resa aven for
hen som inte sjalv kan koéra bil.

Lagre bilhastighet vore bra. Hogre hastighet ger hégre luftmotstand och vagslitage och darfor hogre
bransleatgang och mer partiklar i luften. Och kanske 4000 méanniskor dor i fortid i Sverige av
luftfororeningar varje ar. Polluter pays principle.

Jag bor efterstrava en nollvision for dédade i trafiken.

Markhyra pa bildkning o parkering. Kilometerskatt, olika pa olika tider och platser ar bra. En akande bil
anvander mycket mer mark an en stillastdende.

En ny parkeringsplats i ett nytt hus kostar ca 400 000 kr. Och vagar kostar och kraver stora ytor. Markhyran
pa kommunal och statlig mark ar nu ofta noll pa bilvagar. Vagslitage och underhall kostar. Pengarna
behdvs battre bl a till utbyggnad av tekniken for biobranslen till fordon och flyg. Och till vatgas till
energilager och bransleceller. Jag vill att vi efterstravar hogre pris pa fossilbildkning och pa parkering pa
allmanna vagar och gator.

Klimatriksdag 2018 Amnesomrdde: Transport 1 21



Vi bor framja narproduktion av mat. Kortare transporter sa ar det lattare for konsumenten att kontrollera
produktionen. En bra variant vore Bra Miljéval med revisorer som har koll inte bara pa pengarna utan
ocksa pa kvaliteten pa maten. Vi kan efterstrava lagre pris pa miljoanpassad mat och hogre pris pa annan
mat. Kanske mer flexibel moms.

Planeringen av Osterleden i Stockholm kan och bér avbrytas. En dyr och onédig motorvagstunnel éster om
centrala Stockholm. En sparvagnstunnel fran Nacka och med Citysparvagen till Stockholms central,
Ropsten och sedan KTH och universitetet vore battre. Och kanske en 50 meter hog bro dver vattnet for
sparvagnar, cyklar och gdende men utan plats for bilar. Med mer och battre kollektivtrafik spar vi en massa
pengar i samhallet och privat om bilberoendet minskar och man slipper ha egen bil.

Avgiftsfri kollektivtrafik i Iagtrafiktid kl. 9:00  15.00 for framst pensionarer vore bra. Den framtid vi bygger
bor vara ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar. Vi bor tdnka bade langsiktigt och pa hela planeten. Med
tanke pa kommande generationer och med tanke pa alla manniskors lika varde. Valfard, fred och frihet.
For alla. Globalt.

Kollektivtrafiken gar mer och mer pa férnybar energi. Vindkraft, solel och biogas byggs ut. Sarskilt effektiv
och bekvam ar sparburen elektrisk trafik. Den ar mycket battre an bilar for klimatet pa planeten och for
luftkvaliteten i staden.

Kollektivtrafiken ar bra fér manniskor som inte kan eller vill kéra bil. Alla manniskor ska enligt FN:s
deklaration om manskliga rattigheter ha ratt att delta i samhallslivet. Alltsa d&ven om man ar sjuk eller
funktionshindrad. Och det ar bra socialt, demokratiskt och ekonomiskt for hela samhallet. Fler gamla ar
ute i samhallet och bidrar till spridning av olika livserfarenheter. Och yngre manniskor integreras i
samhallet. Fler markomraden i staden kan anvandas till bostader i stallet for till parkeringsplatser och
vagar. Med en tatare stad behdver vi inte resa sa langt.

Kollektivtrafiken har stor kapacitet oanvand i lagtrafiktid mitt pa dagen, mellan kl nio och femton.
Extrakostnaden for att anvanda den kapaciteten ar mycket 1dg men nyttan ar for manga manniskor mycket
stor. Turtatheten kan 6ka och annu fler manniskor valjer da att dka kollektivt. Vinsten blir extra stor for alla
dem som slipper aga en egen bil. Farre bilister gor att framkomligheten 6kar for hantverkare och andra
som maste aka bil och komma fram pa ett bestamt klockslag. Och en del nya vagar och parkeringsplatser
blir ontdiga att bygga. Den samhallsekonomiska vinsten blir stor. Och sa smaningom kan kanske fler
grupper av manniskor fa avgiftsfri kollektivtrafik. Detta hindrar inte  det underlattar troligen - att
valfarden for aldre och andra samtidigt kan forbattras dven pa manga andra satt.

Jag vill att vi far avgiftsfri kollektivtrafik for i férsta hand pensionarer under lagtrafiktid, det skulle kosta
nastan ingenting, for kapaciteten finns ju redan. Men det skulle bli en stor gladje for manga.

Det ar nog bra om vi ar teknikoptimister ~ men vi bér undvika tekniknaivitet. Men se mojligheter.

Birger Eneroth, Lidingo
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Motion 186:
Jarnvagsutbyggnad ar en klimatfraga

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Lena Nylund
Organisation: Klimataktion Sundsvall
E-post: lena_nylund@hotmail.com

Sammanfattning: Motionen handlar om en utbyggnad fran enkelspar tilll dubbelspar mellan Gavle och
Harndsand och konsekvenserna vad galler minskade koldioxidutslapp pga betydligt farre
lastbilstransporter och minskat flygande.

Foreslagna atgarder: att strackan Gavle-Harnésand kraftigt prioriteras sa att senast 2030 har strackan
dubbelspar

att att finasieringen lanebaseras

att strackan Harnosnd-Umaa fore 2050 utgor en del av den nya Ostkustbanan

Motiv och bakgrund: Jarnvagen mellan Gavle och Harnésand ar Sveriges langsta och mest belastade
enkelspar.Den 27 mil langa strackan stryper flédet i en strategiskt viktig del av Svedrige-

Den begransar hela vart nationella jarnvagssystem.

Denna flaskhals kan sedan kopplas ihop ned den nybyggda Botttniabanan.

Varje dag kors 1400-2500 lastbilar i langhvaga trafik langs Norrlandskusten.En undersékning har visat att
endast Tav 20 langvaga transporter behover ga pa landsvag.
Dvs . av 20 lastbilar kan 19 anvanda jarnvag.

Flygtrafiken fran Ulmaa,Ostersund och Sundsvallsomradet till Stockholm uppgar tillndrmare 2 miljoner
passagera och ger ett utslapp pa 135000 ton koldioxid-
Med utbyggd jarnvag kan restiden halveras och flygandet minska.

Motion 240:

Lokal kollektivtrafik 100% skattefinansierad
Amnesomrade: Transport 1

Motionar(er): Martin Hedberg

E-post: martin.hedberg@swc.se

Sammanfattning: Kollektivtrafiken, tex Stockholms lokaltrafik och Vasttrafik, finansieras idag till ca 50%
med skattemedel. Resten finansieras genom biljettférsaljning av olika slag (manadskort, betalning for
enstaka resor mm).

Jag foreslar att den lokala och regionala kollektivtrafiken till fullo (100%) finansieras genom skattemedel.

Foreslagna atgarder: Jag foreslar att den lokala och regionala kollektivtrafiken till fullo (100%) finansieras
genom skattemedel.

Detta skapar mojlighet att ta bort biljettsparrar och kontrollsystem vilket dkar tillgangligheten, ékar
sakerhet (tex vid evakuering) och sanker driftskostnader.
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Motiv och bakgrund: De flesta ar 6verens om att resande med kollektivtrafik istallet for med individuella
medel (i synnerhet bil) gagnar samhallet. Detta genom att man tar farre resurser i ansprak, saval
bransle/energi som yta, for transporten. Nar fler gar fran att aka individuellt i tex bil, till att resa med
kollektivtrafik sa minskar utslappen av klimatpaverkande gaser samt partiklar fran vagslitage. Dessutom
frigors yta i trafiken vilket 6kar framkomligheten for de som trots allt av olika anledningar maste ta
individuella transportmedel eller nyttjar bilen i tjansten (tex varutransporter). Det finns alltsa flera
samverkande allmanintressen for att 6ka resandet med kollektivtrafik.

Men det kostar att driva kollektivtrafik. Dessa kostnader delas till ca halften mellan skattemedel och olika
former av biljettk&p av resenaren sjalv.

Om kostnaden till 100% bekostades genom skattemedel sa skulle kostnaden for att resa kollektivt inte
utgora nagot hinder for enskilda resenarer.

Det skulle 6ka nyttjandegraden av kollektivtrafiken.

Det skulle i sin tur innebara att man kunde infora tatare turer (men det skulle inte bli trangre pa gatorna
eftersom manga bilar (som ar mer utrymmeskravande) forsvann fran gator och vagar da folk istallet akte
kollektivt.

Resan skulle ga smidigare eftersom man kunde ta bort sparrar och kontrollsystem.

Kostnaderna per resendr for lokaltrafiken skull ga ner eftersom man 6kade nyttjandegraden samt sparade
pengar pa kontrollsystemen.

Trafiken skulle bli sakrare och snabbare eftersom trangseln vid sparrautomater (tex i tunnelbana eller att
man bara kan ga pa bussar genom framre dérrarna) férsvann.

Det skulle vara bra PR for Sverige och enskilda kommuner/regioner internationellt.

Pa natet finns en del debatteranade om detta, tex pa SvD: https://www.svd.se/lat-alla-fa-aka-gratis-i-
kollektivtrafiken

Motion 243:
Planering for att minska onddiga transporter

Version: 2

Amnesomrade: Transport 1
Motionar(er): Lars Igeland
E-post: lars.igeland@gmail.com

Sammanfattning: Trafikverket och olika utredningar har vid flera tillfallen visat att det kravs en
kombination av atgarder for att na klimatmalen i transportsektorn. Nya branslen och éverflyttning av trafik
fran flyg och bil till tdg och buss kan gora en del, men det totala trafikarbetet maste ocksad minskas.
Samhallsplaneringen skall verka for att minska transportbehoven. Det behdvs en omprévning av idén med
regionforstoring och investerngar till vagar, flygplatser, képcentra och annat som bidrar till 6kad trafik
upphdr. Ekonomiska styrmedel ska gora att det alltid ar billigare att resa miljovanligt.

Foreslagna atgarder: Omprova regionforstoringen
Bygg kontorshotell for distansarbete
Samhallsservice inom gang och cykelavstand

Inga nya vagprojekt och externa kdpcentra

Sluta subventionera flygplatser Hojd flygskatt
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Begransa bilavdragen kraftigt
Infor lastbilsskatt

Motiv och bakgrund:

Trafikverket och olika utredningar har vid flera tillfallen visat att det kravs en kombination av atgarder for
att na klimatmalen i transportsektorn. Nya branslen och overflyttning av trafik fran flyg och bil till tag och
buss kan gora en del, men det totala trafikarbetet maste ocksa minska. Det ar allvarligt att regeringen
fortsatter att planera utifrdn prognoser om en kraftigt 6kad trafik bade totalt och fér vag- och flygtrafiken.
Samhallsplaneringen skall verka for att minska transportbehoven. Nagra viktiga forslag:

Tanken om regionforstoring maste omproévas. Idag tvingas allt fler manniskor Iangpendla aven till
arbetsuppgifter som de med sma satsningar kunde gora pa hemorten. Det &r bra om man kan pendla med
tag mellan tatorter men det ar inte rimligt att tvingas aka tio eller tjugo mil bort for att sitta och arbeta vid
en dator i en storre stad.

Stat, kommuner och statliga myndigheter kan minska sitt resande genom distansarbete, mdten via digitala
medier, och planering. Ett forslag ar att regeringen gor det maijligt for varje tatort i Sverige att investera i
kontorsmiljoer/hotell dar man kan distansarbeta mot centrala kontor merparten av dagarna under aret.

Polis, banker, apotek, vard, livsmedelsbutiker, skola, forskola, dldrevard, forsakringskassa, kulturella
motesplatser och annan basservice skall finnas tillganglig inom gang- och cykelavstand for merparten av
Sveriges befolkning. Nuvarande utveckling dar servicen centraliseras sa att &ven boende i sma stader
tvingas anvanda bil for att klara sin basservice maste brytas.

Inga samhalleliga resurser ska satsas i projekt som gynnar 6kat resande med flyg och bil. Det innebar ett
stopp for alla nya stora vagprojekt inklusive sa kallade ringleder i vara stader.

Regeringen maste ocksa lagstifta mot nya externa képcentra som 6kar vagtrafiken. Enligt Handels
utredningsinstitut pagar planering av 6ver 40 projekt pa totalt dver 700 000 kvadratmeter handelsyta.
Detta ar helt orimligt. Redan byggda externa kdpcentra bor avvecklas eller byggas om till fungerande
stadsdelar med breddad service och bostader.

Subventionerna till flygplatser maste upphoéra. Samhallet ska inte heller bygga nya flygplatser. Ett exempel
ar den nya planerade flygplatsen i Salen. Den klimatférandring som flyget bidrar till riskerar att géra det
omojligt att dka skidor i Salen redan inom nagra artionden.

Den flygskatt som inforts ar for 1ag for att bryta utvecklingen mot allt fler flygresor. Skatten bér vara minst
160 kronor for en inrikesresa med undantag for 6vre Norrland och Gotland dar dagens beslutade niva ar
forsvarbar i vantan pa rimliga alternativ.

Skatteavdrag for arbetsresor ska utformas sa att de gynnar resande med kollektivtrafik och samakning.
Bara den som kan visa att de maste ta bilen till jobbet skall kunna fa dessa avdrag.

Vagslitageavgift/kilometerskatt for lastbilar maste inforas. Klimatberedningen och de statliga verken
enades om detta redan for tio ar sedan med det genomférdes aldrig av alliansregeringen och annu inte
heller av den nya regeringen. Det ar orimligt att den tunga trafiken skall slippa sin del av miljokostnaden
och att utlandska férare som kor i Sverige helt skall slippa betala for vagslitaget.

Sammantaget behover vi styrmedel som ger ratt signaler i planboken. Buss och tag har relativt sett blivit
dyrare an bil och flyg under en tjugoarsperiod. Det ar tokigt. Skatter och subventioner maste utformas sa

att det alltid ar billigare att resa miljévanligt!

Klimatriksdag 2018 Amnesomrdde: Transport 1 25



Motion 258:
Forbattra Gavles kollektivtraffik

Amnesomrade: Transport 1
Motionér(er): Las Kafey
Organisation: Vasaskolan SEA
E-post: laskayfe@gmail.com
Sammanfattning: ,,
Foreslagna atgarder: ,,,

Motiv och bakgrund: Gavles infrastruktur och transport ar i behov av forbattring, framst kollektivtrafiken.
Att lagga pengar och tid pa att forbattra kollektivtrafiken kommer snabbt att vara gynnsamt, bade for
miljon och for Gavles invanare.

Region Gavleborg har nyligen gjort en storsatsning inom busstrafiken, med nya busshallplatser i systemets
mittpunkt, Radhuset. Jag tror dock att manga hade klarat sig med gamla busskurer om man istallet hade
lagt de pengar pa att utveckla bussystemet och satta in fler avgangar fran hallplatser utanfér centrum. Pa
sa satt kan fler ta bussen eftersom att det lattare matchar scheman och jobbtider, vilket gynnar miljon och
individerna sjalv, eftersom att det i langden kommer att bli billigare.

Att forbattra Gavles cykelvagar tror jag med sakerhet skulle forbattra kollektivtrafiken. Cykelvagarna idag,
speciellt de i bostadsomradena utanfor stan som till exempel Satra, ar gamla och valdigt smala. Det ar hal i
asfalten, sallan sopat och nastan omojligt att cykla om andra trafikanter.

Gavle ar en relativt liten stad och det finns god potential for de flesta att ta sig runt med cykel, sa lange
man inte behover ta sig fran Hille till Furuvik. Att cykla runt i stadskarnan eller fran centrum till Satra eller
Bomhus gar alldeles utmarkt ur ett tid och avstand perspektiv. Det ar cykelvagarna som ar problemet. Vi
behdver rusta de som redan finns och bygga fler. | stan finns farre cykelvagar an nédvandigt och alla ligger
pa samma stracka som trottoaren, vilket gor det svart att anvanda cykel som transportmedel till sin fulla
potential. | Stockholms kommun ligger cykelvagarna istallet i anslutning till bilvagarna, vilket inte alls
behover vara farligt om man ar uppmarksam och till exempel inte lyssnar pa musik samtidigt som man
cyklar. Det positiva ar att man slipper bromsa in och flytta sig for fotgangare som rakat vandra ut i
cykelbanan, och cykeln blir till ett mer seriést transportmedel.

Att forbattra cykelvagarna i samband med att utveckla bussystemet skulle géra kollektivtrafiken battre och
mer lattillganglig. Det kommer férhoppningsvis gora sa att fler valjer bort bilen for att ta sig till jobbet,
tagstationen eller skolan, och framférallt for kortare strackor, som till mataffaren. Det har gynnar som sagt
den privata ekonomin, men framst miljén, med mindre koldioxidutslapp.

Jag foreslar alltsa att rusta de cykelbanor som redan finns, att bygga nya cykelbanor som inte ligger i
anslutning till gdngbanorna och att utveckla bussystemet med fler avgangstider och hallplatser.

Las Kafey S3A
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