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Motion till Klimatriksdagens arsmoéte 2023

KLIMATEFFEKTIV JARNVAGSPOLITIK

Klimatet kan inte vanta. | avvaktan pa att nya stambanor kan tas i bruk om 20-25 ar &r det darfor
absolut nédvandigt att hela det befintliga jarnvagsnatet, oavsett nuvarande skick, anvands for att
flytta 6ver trafik fran vag och luftfart. Uppfattningen att det ar “fullt pa sparen” har ingen tackning
annat an korta perioder pa nagra fa strackor. Det galler da trafik matt i antal taglagen per tidsenhet
men nastan alla taglagen kan kéras med battre utnyttjade och storre tag. Dessutom finns ett stort
antal banor med mycket Iagt utnyttjande.

2019 var etrekordar for persontrafik pa jarnvdag med 14,6 miljarder personkilometer. Antalet
stolkilometer var 38,8 miljarder, dvs. 62 procent av stolarna gick tomma. En hojning av
beldggningsgraden fran 38 procent till atminstone 45 procent kan snabbt ordnas genom en generell
prissankning. | kombination med fler och storre tag kan de nu trafikerade banorna héja sin trafik fran
till atminstone 20 miljarder inom loppet av nagra fa ar. Pa lite langre sikt kan ett stort antal jarnvagar
upprustas och ater tas i bruk.

Organisation, underhall, prissattning och avgiftssattning

1) Stationer ska i forsta hand anvandas for jarnvagstrafik, inte for lokaluthyrning. Jernhusen AB
som driver de flesta stationer avvecklas. Tillgdngarna dverfors till Trafikverket. 2) A-Train AB som
driver Arlanda Express ska antingen
a. kopas in av staten varvid de fysiska tillgangarna fors till Trafikverket, eller b. bibehallas
men genom avtal med staten andra inriktning fran hogpris/lagvolym till tvartom.
3) Generell och kraftig prissankning pa tagbiljetter utreds, med beaktande av att persontrafiken
ar avreglerad och av EU-ratten.
4) Stationer 6ver en viss, lag, passagerarvolym ska aterbemannas, lampligen av Trafikverket. 5)
Alla planerade bannedldggningar stoppas omedelbart och pa alla banor ska i vart fall
vidmakthallande underhall utféras.
6) En plan for aterstallande av det kapillara bannatet (industrispar, hamnspar mm) tas fram. 7)
Banavgifterna for godstrafik ska i avvaktan pa korrekt avgiftsbeldggning av godstrafik pa vag, och
stavjande av det mycket omfattande fusket dar tillsvidare sattas till noll.

P3 féljande banor ska person- och eventuellt godstrafik dterupptas:

8) Hela Inlandsbanan Mora — Gallivare, hela aret.
9) Diverse banor som nu bara har godstrafik eller ingen trafik:
a. Alvsbyn - Pited
b. Jorn - Arvidsjaur
c. Bastutrask - Skellefted
d. Hallnds — Storuman (Hallnas-Lycksele har nyligen lagts ner igen)
e. Mellansel - Ornskéldsvik
f. Forsmo - Hoting
g. Nyland - Langsele
h. Mora - Alvdalen
i. Bollnas - Orsa
j- Mora - Lesjofors
k. Borlange - Malung
|. Mellerud - Bengtsfors
m. Flen - Nyképing - Oxel6sund)



n. Kimstad - Finspang
0. Eksjo — Hultsfred
p. Smedberg-Lysekil.

Ateruggbyggnad av bl.a. féljande banor, ev. i modifierade strackningar, ska utredas:

10) Malung (Mora?) — Salen

11) Hudiksvall - Ljusdal

12) Enkoping — Uppsala

13) Karsta — Rimbo — Norrtélje

14) Skévde-Karlsborg

15) Skanér/Falsterbo — Malmo

16) Malmo-Tomelilla och nagra andra i Skane.

Nybyggnad av féljande banor ska utredas:

17) Karsta - Arlanda ev. Karsta-Norrtilje
18) Skee - Halden.

Ovrigt

19) Férekommande flaskhalsar for godstag, t.ex. begransningar av taglangd, tagvikt, hastighet

eller axellast, ska i den man de utgor verkliga begransningar avvecklas inom en femarsperiod. 20)

Beslutade utbyggnader som Norrbotniabanan ska genomfdras i hogre takt och i ett

sammanhang. Fardigstallda strackor ska tas i trafik sa fort det ar maijligt.

21) Nattagstrafiken ska utokas kraftigt avseende linjer, stationer och antal avgangar och ingd i
under 3) ovan foreslagen prisreform.

Styrelsens svar pa motionen

Styrelsen anser att motionen lyfter angelagna tankegdngar om hur jarnvagen sa
snabbt som mojligt kan rustas i den befintliga infrastrukturen for att sa snabbt
som majligt bidra i klimatomstallningen. Klimatriksdagens Klimatmalsutskott ska
arbeta med att utveckla bland annat transportpolitiken utifran den
omstallningsplan som vi antagit.

Styrelsen foreslar

att arsmotet staller sig bakom styrelsens forslag till Klimatmalsutskottet att i
dialog med motionaren utveckla tankegangarna kring snabb upprustning och
forstarkning av befintlig jarnvagsstruktur.



