Nuldaget: Transporters klimatpaverkan

sammanstalld av Roger Bydler, Klimatriksdagens transport-utskott

Transportomréadet orsakar omkring en tredjedel av utslappen av koldioxid inom Sverige och
riknas dessutom de utslapp som orsakas av utrikes sjo- och flygtrafik blir andelen 6ver 40
procent. Av utsldppen fran inrikes transporter star vagtrafiken for cirka 95 procent. Det ar
alltsa en sektor med stort oljeberoende. 85 procent av det briansle som idag anvands till
vagtransporter ar av fossilt ursprung. Av den olja som Sverige importerar varje ar (frimst
fran Ryssland) gar enligt SPBI hela 78 procent till transportsektorn. Att minska utsldappen
inom transportsektorn ar saledes avgorande for att vi ska klara vara klimatmal i Sverige.
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Kalla: Trafikverket

De senaste 50 aren har den storsta 6kningen av transportarbetet inom persontrafiken skett
med bil. Det innebar att 4ven om resandet med kollektiva trafikslag mer dn fordubblats i
absoluta tal sedan 1960-talet s har andelen kollektivtrafikresor minskat fran cirka halften av
transportarbetet fore 1960 till mindre dn 20 procent idag.
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Kalla: Trafikverket

Tag ar betydligt battre for klimatet 4n buss, som i sin tur ar betydligt battre dn bil och flyg
generellt sett. Ett tag kan rymma lika manga resenirer som pa sex bussar eller nastan 140
bilar. And4 sker 68 procent av de 14ngviga personresorna inom landet med bil, 11 procent
med flyg, 11 procent med tag och 7 procent med buss.

Energieffektivisering av fordon kommer fortsatt att bli en viktig del av fordonsflottans
omstillning, dels genom att utveckla fordon for nya drivmedel, t.ex. el och vitgas, och genom
att gora atgarder som innebar minskade hastigheter. Nar hastigheten dubblas sa fyrdubblas
luftmotstandet. Energi som kravs for godstransporter ar dven i stor utstrackning beroende av
friktionen mellan hjul och vig for lastbilstransporter, mellan hjul och réls for
jarnvagstransporter och mellan fartyg och vatten vid sjotransporter. Detta innebar att
jarnvag och sjofart ar mycket energieffektivare an lastbilstransporter. Ett godstag klarar
normalt lika mycket last som 30 langtradare.

Utslappen som orsakas vid byggande, underhall och drift av infrastruktur for transporter ar
inte inrdknade i de uppgifter som ovan angetts. De bedoms sté for omkring 10 procent av de
samlade utsldppen fran trafik och infrastruktur inom viag- och jarnvagsomradet, vilket
innebar omkring 2 miljoner ton koldioxid arligen.

Utslappen fran utrikes sjofart har 6kat kraftigt sedan 1990. Dels har frakterna av gods okat,
dels bunkrar allt fler fartyg bransle i Sverige. Utslappen fran utrikes flyg har 6kat med nastan
70 procent sedan 1990.

Utslappen for utrikes sjofart och flyg raknas inte in i de svenska totala utslappen av
vaxthusgaser som rapporteras till FN och EU. Storleksmaissigt uppgar de till 15 procent av de
totala utslappen och var drygt 8,2 miljoner ton 2014.

For att na klimatmal och gora transportsektorn mindre beroende av fossila branslen kravs en
ny inriktning i utvecklingen av samhallet och transportsystemet, en utveckling mot ett mer
transportsnalt samhille. Detta ar en slutsats som Trafikverket drar i sitt underlag till
Fardplan 2050.

Trafikverkets vision om ett transportsnalt samhalle:



Ett transportsnalt samhalle innebar ett samhalle och ett transportsystem dar den egna bilen
har en minskad roll som transportmedel, och dar tillgiangligheten i storre grad 16ses genom
effektiv kollektivtrafik samt forbattrade majligheter att ga och cykla. Dar det ar mojligt flyttas
ocksa inrikes resor och kortare utrikes resor fran flyg till jarnvag.
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Atgdrder for ett hallbart transportsystem

Den utveckling vi ser idag racker inte alls for att uppna malen for att minska utslappen av
koldioxid orsakade av transportsektorn. Det kommer inte heller att racka med effektivare
fordon, fartyg och flygplan kompletterat med fornybara drivmedel. Vagtransporternas stora
andel av utslappen innebar helt enkelt att bilen till betydande del maste ersattas som
persontransportmedel av kollektiva transportmedel och 6kade majligheter att cykla och ga.
Detta kréaver att vara tatorter utvecklas genom battre samhallsplanering sa att de blir mindre
bilberoende. Samtidigt som valda styrmedel och l6sningar dven behdver bidra till
landsbygdens utveckling.

Pa godssidan behover en motsvarande utveckling ske. Har géller det att godstransporterna i
den utstrackning det ar maojligt flyttas 6ver fran lastbil till jarnvag och sjofart. Innebar att
sjofarten behover utvecklas sé att den far storre kapacitet samtidigt som en 6vergang sker till
fossilfria drivmedel och att jairnvagsinfrastrukturen underhalls och byggs ut for 6kade
godstransportvolymer. Logistiklosningar behover tas fram sa att multimodala
transportlosningar effektiviseras.

Kalla: Trafikverket

Trots skarpta EU-krav pa personbilars koldioxidutslapp fran 2021 och direktiv om 10 procent
fornybara energislag i transportsektorn till 2020, ser vi endast en svag minskning av
utslappen till 2030 och 2050 (Trafikverket utgar fran att det ar ar 2050 som noll utslapp fran
vagtrafiken ska uppnas). I ovanstiende figur ser vi denna utveckling inom



vagtransportsektorn. Orsaken ar en fortsatt trafikokning for bade person- och
godstransporter och att personbilar viljs som ar branslekravande. Jamfort med 2010 bedoms
personbilstrafiken beh6va minska 10 till 20 procent till 2030 och 20 procent till 2050 medan
lastbilstrafiken inte far 6ka vare sig till 2030 eller till 2050. Jamfort med de trafiktillvaxttal
som traditionell planering utgar ifran, innebar det for personbilstrafiken en minskning med
30 procent respektive 45 procent for aren 2030 och 2050 samt for lastbilstrafiken en
minskning for dessa ar med 26 procent respektive 43 procent.

Ska malen for 2030 och 2040 nas — forutsatt da att ambitionsnivan noll utslapp fran hela
transportsektorn 2040 giller — kan alltsd inte traditionell planeringsmetodik med prognoser
anvandas. I stillet far vi utga fran de mal som géller och utifran dessa vidta de atgarder som
kravs for att uppna malen, dvs tillimpa en planeringsmetodik baserad pa backcasting.

De atgarder som behover vidtas omfattar saledes inte bara effektivisering av de olika
transportmedlen och ersittning av fossila drivmedel utan kraver att ett helhetsperspektiv
tillampas. Inriktningen maste vara att minska resandet och godstransporterna 6éver huvud
taget om vi ska klara den omstéllning som krévs till ett fossilfritt transportsystem. Det giller
béade nationellt och internationellt. Det kraver en mer klimatsmart samhallsstruktur och
andra satt att kommunicera dn idag.

(Darefter kommer konkreta atgiarder och styrmedel for att inom transportsektorn
uppna onskade klimatmal)



