Utskott transport

é:&'%% Ett transportsystem for ett hallbart samhaille
Inledning

Underlaget till denna sammanstillning over atgarder och styrmedel for en omstéllning till ett
hallbart transportsystem har tagits fram under en studiecirkel. Vi inledde studiecirkeln med
ett mote dar maldirektor Sven Hunhammar, Trafikverket, gav en nulidgesbild av
transportsektorns klimatpaverkan och vilka utvecklingstrenderna ar. Pa de efterféljande
motena har vi arbetat utifran en uppdelning i Stadens transporter, Infrastruktur och
Fornybara drivmedel. Deltagarna i studiecirkeln har, var och en, noterat vilka forslag som vi
anser bor genomforas for att uppna klimatmaélen inom transportsektorn. I princip alla forslag
har tagits med i sammanstillningen och nagra gemensamma beslut har alltsa inte tagits vilka
atgarder som ska vara med eller inte. Detta innebar att vi som har varit med i studiecirkeln
inte nodvandigtvis star bakom alla enskilda forslag till atgarder och styrmedel.
Sammanstillningen ska darfor ses som ett underlag for den viktiga processen vi har framfor
oss att stilla om till en fossilfri transportsektor.

Vi som har deltagit i studiecirkeln ar:

Andreas Eklund
Birger Eneroth
Bjorn Idar
Elisabeth Edsjo
Lena Frandberg
Roger Bydler

Inriktning

Transportomradet orsakar omkring en tredjedel av utslappen av koldioxid inom Sverige.
Inkluderas dessutom utrikes bunkring till sjo- och luftfart star transporter for niastan 50
procent av de svenska utslappen. Av utslappen fran inrikes transporter star vagtrafiken for
cirka 94 procent!. Det dr alltsa en sektor med stort oljeberoende. 85 procent av det briansle
som idag anvands till vagtransporter ar av fossilt ursprung. Av den olja som Sverige
importerar varje ar (frimst fran Ryssland) géar enligt SPBI hela 78 procent till
transportsektorn. Att minska utslappen inom transportsektorn ar saledes avgorande for att vi
ska klara vara klimatmal i Sverige att minska utslappen fran transportsektorn med 70% till
2030, exklusive flyget, och nettonoll till 2045.

+ Atgiirder for att minska transportsektorns utslipp av vixthusgaser — ett regeringsuppdrag, Trafikverket 2016:111



Den modell som tillimpas idag for infrastrukturplaneringen utgar fran prognoser baserade
bl.a. pa historisk utveckling. Det innebar att planeringen utgar fran en starkt 6kad
trafikmangd, inte minst pa vara vagar.
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Fig. Vagtrafikens direkta utslapp av koldioxid. Den svarta linjen visar den historiska utvecklingen fram
till idag. Den gré linjen visar hur anvindningen av utsldppen av koldioxid skulle utvecklas om dagens
fordon och drivmedel anvidndes dven i framtiden med den trafikprognos som Trafikverket tagit fram.
Gul linje visar utvecklingen med dagens fattade beslut om styrmedel och atgarder. Den mérkgrona
linjen visar mélsattningen med 80 procent minskning av koldioxidutsldppen till 2030 jamfort med
2010 och nollutslipp till 2050. Den ljusgrona linjen visar en reduktion med pé 60 procent till 2030
jamfort med 2010. D4 den ldgre reduktionen pa 60 procent kan gora det svérare att nd méalet 2050 har
delen mellan 2030 och 2050 streckats. (Kalla: Trafikverket)

De senaste 50 aren har den storsta 6kningen av transportarbetet inom persontrafiken skett
med bil. Det innebar att 4ven om resandet med kollektiva trafikslag mer dn fordubblats i
absoluta tal sedan 1960-talet s har andelen kollektivtrafikresor minskat fran cirka halften av
transportarbetet fore 1960 till mindre dn 20 procent idag.

Tag ar betydligt battre for klimatet 4n buss, som i sin tur ar betydligt battre adn bil och flyg
generellt sett. Ett tag kan rymma lika manga resenirer som pa sex bussar eller nastan 140
bilar. And4 sker 68 procent av de 14ngviga personresorna inom landet med bil, 11 procent
med flyg, 11 procent med tag och 7 procent med buss.
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Fig. Trafikutvecklingen inom olika transportslag (Killa: Trafikverket)



Stadens transporter

85% av Sveriges befolkning bor i tatorter. Utformningen av vara stader och tatorter kommer
darfor att vara en av de avgorande faktorerna for omstillningen till ett hallbart samhélle. Hur
vi forflyttar oss och hur vi bor har har stor betydelse for var klimatpaverkan.

1.

Bebyggelsestruktur

Utgangspunkten for en klimatsmart stadsplanering ska vara att den utgar fran social
och ekologisk hallbarhet och mobilitetslésningar som inte baseras pa bilen2.

Bebyggelsestrukturen ska utformas sé att den ger mojligheter for bra 16sningar for
gangtrafik, cykel och kollektivtrafik samtidigt som resebehoven i sig minskar.
Innebar att en funktionsblandad bebyggelse ska efterstrivas. Vara stader maste bli
battre anpassade till vara barn, dar de sakert kan leka och cykla. Stadsgronska och
parker bidrar till att minska stress och stimulerar barns lek och utveckling. Allt fler
dldre bor i stadsmiljoer. Det ar viktigt att boende och utemilj6er dr anpassade dven
for dessa befolkningsgrupper med korta avstand till service, affarer etc och med
tillgang till lampliga fairdmedel. En politik och malsattning for en hallbar
stadsutveckling ar darfor nodvandig. Darfor infors stadsmiljomal - framfordes i bland
annat utredningen om fossilfri trafik -, vilket innebar att andelen kollektivtrafik, cykel
och gang ska 6ka medan biltrafiken ska minska. Stadsmiljomélen ska vara
utgangspunkt i savil bebyggelseplaneringen som for planeringen av
transportsystemet. Stadsmiljomaélen ska ha en inriktning att utslappen fran
transporterna ska minska med minst 70% till 2030. Stadsmiljéavtalen och i den man
ansOkningar till klimatklivet avser atgiarder i stads- och tatortsmiljo, ska relateras till
stadsmiljomalen, sa att de pa sa sitt leder till 6nskad méluppfyllelse.

Vi utbyggnader av befintliga omraden och nya omraden ska transportplaner vara ett
krav. Kommunerna bor fa okad frihet att reglera trafiken. Kollektivtrafik ska finnas
nar nya bostadsomraden byggs. Utvecklingen mot allt fler externa kopcentra
motverkar livskraftiga centrum och bygger fast oss i ett bilberoende. Inriktningen ar
darfor att externa kopcentra inte langre ska byggas. Det maste skapas battre
fungerande kollektivtrafik till befintliga kopcentra langt fran centrum och
bostadsomraden, speciellt pa kvallstid och pa helger, dd manga manniskor har tid att
aka och handla i kopcentra langt fran bostaden.

Den parkeringspolicy som idag tillimpas i stort sett i alla stader och titorter paverkar
starkt den lokala bebyggelse- och gatustrukturen. Parkeringstal eller parkeringsnorm,
som anger ett minimikrav pa antalet parkeringar som ska anldggas vid nybyggnation,
tillampas i stort sett av alla titortskommuner. Inforandet av flexibla parkeringstal ar
darfor ett viktigt medel for att ge forutsiattningar for en miljo- och klimatvanlig

2
“Hallbar stadsutveckling, En politisk handbok frén Sveriges arkitekter”, Erland Ullstad, 2008



stadsstruktur.

2. Styrande atgirder

Miljozoner, skulle kunna ha regler om att endast bilar med fornybara drivmedel
tillats, gor att saval utslappen av CO2 med fossilt ursprung minskar kraftigt. Reglerna
for miljozon som finns idag syftar till att minska utslappen av andra d&mnen an fossil
CO2. Kommunerna ska sjalva ha ratten att besluta var och nar bestimmelserna om
miljozoner ska gilla. Senast 2023 ska endast bilar som drivs med fornybara
drivmedel tillGtas i staders och tatorters centrala delar.

Trdangselskatt ar ett effektivt medel for att minska trafiken och bor darfor inforas i
flera stider. Genom att trangselskatten successivt hojs beroende péa en bils utslapp av
CO2 erhalls annu battre styreffekt.

Kommuner bor ges majlighet att beskatta parkering aven pa privat mark, vid
arbetsplatser och vi externa kopcentra. Parkeringsavgifter ska tdcka de kostnader
som ytor for parkering innebar och inte subventioneras sa att icke bilburna far bidra
med kostnader.

Kilometerskatt infors for bilar och som ar progressiv beroende pa hur mycket utslapp
en bil orsakar. Den kan dven variera beroende av var vdgar dr lokaliserade.

3. Atgirder som ger incitament att agera klimatvinligt

Trafikverket ges i uppdrag ta fram material som beskriver hur omstéllningen av
stader och tatorter kan goras for att minska biltrafiken och utslappen av vixthusgaser
och hilsofarliga &mnen. Det kan vara forutsattningar for bilpooler, bilfria gator, och
zoner, overforing av parkeringsytor till parkytor eller gdng- och cykelleder etc.
Trafikverket ges i uppdrag att 6verfora verksamhet och resurser fran planering av
biltrafikinvesteringar till planering for utveckling av och investeringar i géang, cykel
och kollektivtrafik. Statliga bidrag far successivt en allt storre tyngd inom gdang,
cykel och kollektivtrafik pa bekostnad av bidragen till biltrafikrelaterade atgarder.

For att klara den omstéllning av transportsektorn, som klimatmalen innebér, behover
en fordubbling ske av kollektivtrafiken. Priserna bor variera for att utnyttja
kollektivtrafik beroende pa niar under dygnet resan sker. Pensiondrer dker gratis. Det
ska vara magjligt att ta med cykel pa kollektiva fairdmedel. Infartsparkeringar for
bilar och cyklar med tillrackliga utrymmen — bygg garna pa hojden — ska finnas vid
lampliga anslutningspunkter till kollektiva firdmedel.

Reseavdragen reformeras och utformas sa att de blir avstdndsbaserade, sa att samma
schablonbelopp betalas ut oberoende av fairdmedel, dvs 4ven om resan sker med cykel
eller kollektivtrafik giller samma avdrag som om resan sker med bil. Detta ar dven ett
mer rattvist system mellan landsbygd och stad. Dessutom ar det betydligt enklare att
administrera och kontrollera 4n dagens system. Tillaimpas for ovrigt i Norge och
Danmark.



Olika typer av incitament fors in for elbilar och fossilbranslefria fordon.
Differentierade parkeringsavgifter, utbyggd laddinfrastruktur, infrastruktur for
fossilfria brdnslen och vdtgas etc ar exempel.

For att ge ytterligare incitament till cykling undantas foretagscyklar fran
formansbeskattning. Det behover ocksa finnas god tillgéng till sdkra
cykelparkeringar vid t.ex. skolor, anslutningspunkter till kollektiva fdardmedel etc.

Personbilsparken utnyttjas idag i mycket liten grad, en bil star outnyttjad 97% av
tiden. Dagens system dar vi dger vara bilar ar alltsa ett mycket ineffektivt och
oekonomiskt sitt att transportera sig. En overgang till ett synsatt dar det ar
transporten som ar det centrala, inte att den sker med en egen bil, skulle darfor vara
battre bade for den enskilde trafikanten och samhallet. Detta kommer att krava
dndrade attityder och beteenden. Atgirder och styrmedel behover dirfor utgé fran ett
sadant synsitt. Bilpooler och andra servicetjdanster bor darfor ges forutsattningar
som gor dem attraktiva. En dndrad formansbeskattning ar ett annat omréade dar t.ex.
formansbeskattningen slopas for foretagscykel och manadskort for kollektivtrafik och
med mindre gynnsamma regler for foretagsbil. Utvecklingen av sjalvkorande fordon
— bussar och personbilar — kan ocksa bidra till ett minskat privat bilagande. Mobility
Management-datgdrder ar ytterligare insatser som gor det lattare att utnyttja
klimatsmarta fairdmedel hellre &n bil.

Varutransporterna i stider orsakar mycken trafik och darmed omfattande utslapp.
Logistiken behover samordnas och effektiviseras, sa att distributionen av varor sker
med mindre, fossilfria, fordon inne i staden och dar varorna hamtas i perifera
godscentraler. For transporter som har bade start- och slutpunkt inne i staden kan
aven godstransporter pd cykel vara en konkurrenskraftig 16sning. Godstransporter
pa natten bor ocksa goras maojliga, vilket innebar att morgontrafiken blir betydligt
mindre. Offentliga aktorer bor ga i spetsen och stilla miljokrav vid upphandlingar
fran underleverantorer som innebar att leveranser ska ske med fordon som inte
orsakar utslapp.

Infrastruktur

Dagens infrastruktur ar till stor del utformad utifran ett bilburet samhalle och dar flyget med
avseende pa utslipp av vixthusgaser blivit allt viktigare. Aven om vi lyckas stilla om
fordonsflottan till att bli mer fossilfri, kommer det att kravas en 6vergéng till framfor allt
kollektivtrafik, jarnvag och sjofart samt i stader starkt forbattrade mojligheter att cykla och
ga for att komma till arbetsplatser, affiarer, serviceinriattningar etc.

Om vi tittar pa investeringarna i transportinfrastrukturen inom vag och jarnvag sa skedde
2012 en forandring i sattet att redovisa dessa, som kan forleda oss att tro att en 6kning har
skett av dessa i relation till den ekonomiska utvecklingen i Sverige. Da dndrades den tidigare
dominerande uppfattningen att infrastrukturinvesteringarna ska félja ekonomins storlek,
genom att den dven relaterades till befolkningsutvecklingen. Eftersom ekonomin viaxer
mycket snabbare dn befolkningen innebar det att kapitalstocken av vag- och jarnvag i



forhallande till ekonomin forvantades krympas. Samtidigt borjade statistiken att presenteras
ilopande priser i forhédllande till BNP i stillet for som tidigare i fasta priser, vilket 6kade
kapitalstockens storlek i forhallande till BNP 6ver tid jamfort med tidigare berdkningar.

Om da Finansdepartementets tidsserier fran borjan av 9o-talet raknas om fran I6pande
priser i forhallande till BNP till fasta priser i forhallande till BNP och med hénsyn till 6vriga

andringar som gjordes 2012, sa minskar kapitalstocken fran index 100 ar 1993 till index 75
2016.
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Fig. Kapitalstock av viag och jarnvag i forhallande till befolkning och BNP i fasta och l6pande priser,
1993 till 2016. (Killa: Under falsk flagg, Arena idé).

Saval medlen for underhall av transportinfrastrukturen som for investeringar bor darfor
kraftigt okas, till jarnvdg och annan infrastruktur som innebdr mindre klimatbelastning.
Volymen sdtts i relation till samhdllsutvecklingen och uppfolining och redovisning sker i
fasta priser+. Detta behov accentueras forstas av att vi behover stilla om vart
transportsystem under nagot eller ett par decennier. Redan 2013 ska utsldppen fran inrikes
transporter — exklusive flyget — minskas med 70% enligt malen i det Klimatpolitiska
ramverket. Med tanke pa flygets utveckling och de utslapp det orsakar, ar det viktigt att
insatser gors speciellt for minskat flygande. Det bor inforas krav pa att flygbranslet ska vara
biobaserat till en viss del. T.ex. att flygbranslet ar biobaserat till 2 % om 5 ar, till 5 % om 10
ar, etc. Det skulle stimulera forskning, utveckling och kommersialisering av ny procesteknik
for tillverkning av biobaserade, syntetiska inblandnings-komponenter till jetbransle.
Inblandning av biodrivmedel for flyget som ar lamplig och mojlig med hénsyn till tillgdngen
pa biodrivmedel och var biodrivmedel gor mest nytta, behover darvid tas hansyn till.5

4 ”Under falsk flagg”, En granskning av Finansdepartementets beskrivning av investeringarna i transportsektorn, Arena idé,
Sandro Scocco och Lars-Fredrik Andersson

5 “Fossilfri flygtrafik?” Underlagsrapport till regeringens utredning om fossiloberoende fordonsflotta”, 2013-10-12, Arne Karyd



Infrastrukturplaneringen ar idag huvudsakligen baserad pa prognoser av trafikutvecklingen.
Innebar att den historiska utvecklingen inom de olika trafikslagen far fortsatt stort
genomslag och da inte minst vigtrafiken. For att klimatmalen ska kunna uppfyllas behover
infrastrukturplaneringen forandras. Utgangspunkt bor vara de mal som galler for
transportsystemet och att atgiarder planeras och finansieras utgaende fran dessa mal, dvs ett
madlstyrt planeringssystem, back-casting som det ocksa benamns. En sddan forandring av
planeringssystemet kommer att innebara en overforing av medel till framst
Jjarnvagsinfrastruktur. Jarnvdgsndtet ska forbdttras och byggas ut i hela landet. Nya
stambanor behover byggas ifran Stockholm till Goteborg och Malmo6 med en standard som
tillater hoghastighetstdg®. Den nodvandiga overforingen av godstransporter fran vag till
jarnvag kraver att sdrskilda godsstrdk utformas. Jarnvdgssystemets signalsystem behover
moderniseras och harmoniseras med 6vriga Europa, vilket i praktiken innebar inférande av
ERTMS. Viktigt for godstrafiken ar ocksa att nédvandig utbyggnad sker av hamnar och
anslutningar till hamnar. Sjotrafiken behover dven utvecklas for persontransporter saval
nationellt som internationellt. Trafikverket bor darfor fa i uppdrag att analysera och stodja
utvecklingen for sjobaserad pendling och reguljar trafik med vara grannlander.
Interkommunala cykelvdgar ska ingd i det statliga planeringssystemet och prioriteras pa
samma grunder som andra infrastrukturinvesteringar. Staten ska aven kunna bidra till
ombyggnad av stdder for en omstillning till en klimat- och miljovanlig mobilitet. Inga nya
flygplatser ska byggas och inte heller nagon utbyggnad ske av befintliga flygplatser. 1
princip ska inte ndagra nya, storre vdgtrafikleder byggas.

Regioner och kommuner ska i framtiden ta fram "grona transportplaner”.

De samhallsekonomiska kalkyler som tillampas idag, innebar i praktiken att klimateffekterna
inte fir nigon praktisk betydelse for kalkylresultatet. Aven om ett malstyrt planeringssystem
innebar att atgarder prioriteras utifran andra forutsattningar dn som hittills tillampats, ar det
viktigt att de samhéllsekonomiska kalkylerna sa langt det gar ska avspegla den forvantade
reella kostnadsbilden. Sa ar det inte med dagens kalkylmetodik.
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De samhdallsekonomiska kalkylerna behéver ddrfor ses 6ver och revideras. Samhallets
medel ska ldggas pa insatser som leder till en sa snabb overforing som mojligt till
klimatsmarta trafikslag.

I ett glest befolkat land och med den geografiska omfattning som Sverige har, ar det viktigt
att utnyttja de tekniska mojligheter som den digitala utvecklingen erbjuder. Saval for foretag
som for medborgaren i gemen ar tillgéng till snabba, sikra digitala
kommunikationsmdgjligheter mer eller mindre en forutsiattning idag. Foretag behover sddana
kommunikationskanaler for att na och fora dialoger med sina kunder, kommunicera med
myndigheter och for att utnyttja den service verksamheten kraver. Enskilda medborgares
kommunikation med myndigheter, banker, olika typer av samhallsservice och dven for
dagligvaruhandel och andra inkop, kraver i allt storre utstrackning tillgang till snabb och
sdaker natanslutning. For boende pa landsbygden ar det ocksa en fraga om personlig trygghet
da de fasta telenaten laggs ner. Idag sker utbyggnaden av bredbandsniten genom enskilda
personers engagemang alternativt med kommunala stod eller initiativ. Det racker darfor inte
med att statliga medel avsitts for bredbandsutbyggnad. En plan for utbyggnad av bredband i
hela landet ar en statlig uppgift och kommer dven att kravas for att klara klimatmalen
forutom att det ar ett villkor for att hela Sverige ska leva. Ett statligt foretag bor bildas for
utbyggnad av bredband i hela landet. I foretaget bor dven postverksamheten ldggas. Vi ser
en successiv 0kning av digitaliserad meddelandedverforing pa brevs bekostnad, samtidigt
som postgangen i de glesare delarna av landet fortsatt kommer att vara viktig. Genom att fora
samman infrastrukturen for digital kommunikation med postverksamheten skapas
forutsattningar for att utvecklingen bade ekonomiskt och servicemaissigt blir pa samhallets
och medborgarnas villkor.

Fornybara drivmedel

Omstéllningen till fornybara drivmedel for samtliga trafikslag inom transportsektorn ér en
stor utmaning. El, vitgas (H2), flytande biodrivmedel och biogas dr de drivmedel som star till
buds. Forutom att tillgangen pa fornybara drivmedel maste sdkras, krivs ocksé att
infrastruktur byggs ut i hela landet. Infrastruktur med laddstéllen och tankstillen.
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Figur: Andel biodrivmedel inom végtransportsektorn ar 2015. (HVO, hydrerad vegetabilisk olja
framstills genom hydrogenering av vegetabiliska oljor och/eller animaliska fetter fran t.ex. slaktavfall

7 Samhallsekonomisk kalkyl for Forbifart Stockholm gjord 2013



med vitgas (H2) och katalysatorer. RME, rapsmetylester, gar ofta under namnet biodiesel och
tillverkas av rapsolja, metanol och metaoxiderna av kalium eller natrium)3

For flyget tillkommer klimatpaverkan fran de utslapp av vattenanga och kviaveoxider som
sker vid flygning pa hog hojd. Innebar i praktiken en i storleksordningen férdubbling av
utslappen relativt de som flygbrinslet orsakar. Forutom en fortsatt effektivisering som leder
till minskad bransledtgang och eventuell anvindning av biodrivimedel kravs darfor att flygets
volymer minskar.
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Figur: Historiska data samt ett business-as-usual scenario for utrikesflygets utslapp (+ 2.0 % per ar)
och ett scenario dir Sverige uppnér malet enligt det Klimatpolitiska ramverket om 85 % minskning av
de officiellt rapporterade utsldappen till 2045 (- 4,4 % per &r).9

Utan effektiva klimatstyrmedel for flyget riskerar utslippen fran flygandet att bli storre dn de
totala officiella utslappen redan ar 2040.

Sjofartens utslapp av vaxthusgaser i Sverige uppgar till cirka 16 % av totala
transportsektorns utslapp (Trafikverket, 2014). Om aven infrastrukturen inkluderas
motsvarar sjofarten och dess hamnar och farleder cirka 20 %. Olika insatser for att minska
sjofartens negativa klimatpaverkan ar darfor viktiga att genomfora. Fossilfria drivmedel,
elektrifiering av fartyg som gar kortare strdckor och 6versyn av avgifter ar exempel pa
sddana insatser.

Vaxthusgasutslappen okar fortfarande i ett globalt perspektiv och 4ven om de inhemska
utslappen har minskat i Sverige har inte vara konsumtionsbaserade utslapp minskat. Vi har
helt enkelt flyttat en hel del av vara utslapp till andra lander genom att en 6kande del av vara
konsumtionsvaror produceras diar. En snabb omstillning till fossilfria energislag kravs
darfor, inte minst inom transportsektorn, om vi ska kunna bidra till sdvil Parisavtalets mal
som malen i det Klimatpolitiska ramverket. En minskad varldshandel dar fler varor tillverkas
lokalt och regionalt ger farre interkontinentala battransporter och dirmed lagre utslapp av
vaxthusgaser. Alla stora, oceangaende fartyg kors pa mycket smutsig, tung bunkerolja ute pa
oceanerna.

Inom landet ar det framfor allt vagtrafikens utslapp som maste minska. Forutom att detta
kraver en minskning av vagtrafiken behovs en snabb utbyggnad av infrastruktur for
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laddning av vdigfordon och tankning av fossilfria drivmedel inklusive vdtgas.
Miljobilsdefinitionen behover vara skarpare och endast omfatta bilar som kors pa el eller
fossilfria drivmedel. El och biogas kommer att vara centrala for att klara omstallningen.
Biogas, RME/FAME, HVO, etanol, m.fl. 4r exempel pa biodrivmedel som ar férnyelsebara
drivmedel med stora samhéllsnytta. I princip alla tunga transporter kan drivas pa HVO och
liknande syntetiska biodrivmedel som ar avsedda for dieselmotorer. Dessa drivmedel
fungerar praktiskt i alla typer av dieselmotorer.

Den svenska skattelagstiftningen relativt t.ex. Danmarks skattelagstiftning missgynnar
inhemsk produktion av biogas. Atgirder krivs darfor for att skapa bittre forutsittningar for
produktion inom landet, statligt stod till produktionsanldggningar, bidrag till kommunala
satsningar, skatt pa handelsgodsel, bonus-malus-system som gynnar biogas, dr exempel pa
sddana atgdrder. En bil finns i drift i medeltal 17-18 ar. Incitament bor darfor finnas for
konvertering av fordon, sa att de kan koras pa t.ex. lokalt producerad biogas eller vditgas.

Inriktningen bor vara att Sverige blir sjaluvforsorjande pa biodrivmedel. Anvandningen av
elfordon och el, fordon med bransleceller som drivs pa vatgas, behover ocksa okas.
Reduktionsplikt, med successivt 6kade krav pa inblandning av biodrivmedel dr en viktig
atgard for att overgangen ska ske inom rimlig tid. Det bor finnas mer statlig finansiering
av forskning pa syntetiska, biobaserade drivmedel som fungerar i befintliga motorer, dvs
bensinmotorer, dieselmotorer och jetmotorer. Det bor finnas statliga fonder som
delfinansierar byggande av de forsta kommersiella anldggningarna. Det dr alltid svart
eller t.o.m. omajligt att fa stod for en 1:a uppskalning av ny processteknik.

Den allménna inriktningen ska vara att drivmedelsanvindningen ska minska genom
minskad vagtrafik, inte att fossilfria drivmedel ersatter fossila drivmedel°. Ett livscykel-
perspektiv behovs da vi planerar for den omstallning av transportsektorn som vi star infor
och da visar gjorda analyser och prognoser att nuvarande utveckling mot allt mer vagtrafik
maste brytas. Och det ar kraftiga minskningar som kravs. Olika former av styrmedel och
atgarder kommer att kravas for att &stadkomma detta. Persontransporter ska foras éver
fran bil till kollektivtrafik och tag samtidigt som samhdllsbyggandet mdste gynna att vi gar
och cyklar. Atgirder som krivs for minskad godstrafik pa vig ar t.ex. att kapacitet byggs for
okade godstransporter pa jarnvdg, men dven att nuvarande kapacitet utnyttjas bdttre,
inforande av vdgslitageskatt och bdttre efterfolid av att lastbilar uppfyller och kors enligt
gdllande lagar.

Flyget maste minska kraftigt, och da sarskilt det internationella flyget. Med tanke pa att
biodrivmedel dels dr en begriansad resurs, dels inte 16ser hoghdjdseffekten, ar det i forsta
hand ekonomiska styrmedel som behover sittas in, hdjd och forbdttrad flygskatt
kombinerad med en drastisk prissdnkning pa tagbiljetter. Dessutom visar utredningar att
biodrivmedel ger storre positiva klimateffekter om de anviands inom andra
transportomraden, t.ex. transporter med lastbilar och fartyg. Det privata flygandet ar i stora
stycken en livsstilsfraga, Darfor bor information finnas angiven om resans klimatpaverkan
uttryckt i ton CO2e — alltsa inklusive hoghojdseffekten - savil pa reklam for t.ex.
semesterresor dar flyg ingar, liksom vid bokning av flygresor och pa flygbiljetten.

Overforing av savil persontransporter som godstransporter fran vig till jirnvig och sjofart ar
en forutsittning for att transportsektorns klimatmal ska kunna nés. For att jairnvagstrafiken
ska Oka kravs, som tidigare namnts, en kraftig utbyggnad av jairnviagsnatet samtidigt som de
befintliga banorna rustas upp. Jairnvagsunderhallet ar idag kraftigt eftersatt. Dessutom
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behovs insatser som gor att resandet underlattas och att de insatserna dven inkluderar resor
utanfor landet. Biljetthanteringen ar idag inte pa den niva som tekniken medger, ett
nationellt biljettsystem bor tas fram med maojligheter att dven boka tagresor till 6vriga
Europa. Resor till andra lander i Europa innebar ofta att 6vernattningar kravs da
samordning saknas mellan olika landers taglinjer. Sverige bor darfor agera for att
samordnade tagplaner tas fram inom EU for taglinjer som gar mellan stdder med hog
resefrekvens.

Beteendefragorna kommer att fa stor betydelse for en framgangsrik 6vergang till ett hallbart
samhille. Var livsstil behover darfor beaktas mera nar vi talar om de klimatpaverkande
effekter vara konsumtionsmonster far. Detta giller inte minst vart sitt att forflytta oss.
Trafikvolymen pa vara vagar maste minska om vi ska klara klimatmalen och vi méste ga over
till andra mobilitetsmonster an vi har idag. Trafikverket bor fa i uppdrag att genomfora en
upplysningskampanj over hela landet dar vikten av en 6vergang till fairdmedel med
minimala utslapp av vaxthusgaser och andra skadliga amnen férklaras. Den bor dven riktas
till skolungdomar.

Mars 2018

11





